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1. Johdanto

llImastonmuutos on globaaleista ongelmista tdh&nastisista vakavin ja suurin syy myos
luontokatoon. Seka ilmastonmuutokseen etta luontokatoon vaikuttaa my6s luonnonvarojen
ylikulutus. llmastonmuutosta ja luontokatoa ei pystyta hillitsem&an ilman luonnonvarojen
haaskaamisen lopettamista ja siirtymista nykyisesta, fossiilisiin polttoaineisiin perustuvasta
lineaaritaloudesta kiertotalouteen.

Kansainvalisen limastopaneelin IPPC:n helmikuun 2022 lopussa julkaisema raportti osoittaa
entistd vahvemmin, millainen uhka ilmastonmuutos on koko ihmiskunnalle ja planeetalle ja
millaisia merkittavia peruuttamattomia muutoksia se on jo nyt aiheuttanut kaikkialla
maapallolla. Raportti esittdd entistda painokkaammin tarpeen suojella ja ennallistaa
luontoymparistdja seka nostaa aiempaa selkeammin esille myo6s ilmastonmuutoksen
sosiaaliset vaikutukset, iimastoahdistuksen seka sopeutumisen muutoksiin. IPPC:n mukaan
toivoa on, mutta ihmiskunnan ja koko planeetan pelastamisella on todella kiire. (IPPC 2022.)

lImastonmuutoksen hillitsemiseksi ja siihen sopeutumiseksi seka luontokadon
pysayttamiseksi tarvitaan suuria rakenteellisia muutoksia. Matkailua koskevat erityisesti
energiantuotannon, rakentamisen, liikenteen ja ruokajarjestelméan tavoitteet ja toimenpiteet.

Myos matkailuyritykset, asiakkaat ja muutkin matkailun sidosryhmat ovat omalta osaltaan
vastuussa tavoitteiden toteutumisesta. Koska matkailuyrityksilla on kosketuspinta valtavaan
maaraan asiakkaita ja alan hankintaketjut ovat pitkat, matkailulla on myds suuret
vaikutusmahdollisuudet. Taman ilmastoraportin tyopajoissa ja haastatteluissa saatiin
arvokkaita nakemyksia yritysten ja sidosryhmien edustajilta.

Maailman matkailu ja turismineuvoston WTTC:n (2021) mukaan matkailusektorilla on vajaat
kymmenen vuotta aikaa siirtya vahahiiliseen kiertotalouteen ja puolittaa liikkenteen paastot.
Vuoteen 2050 mennessa alan tulisi paasta nettonollatavoitteeseen. WTTC ja muut
kansainvaliset matkailuorganisaatiot kuten YK:n alainen Maailman matkailujarjest6 UNWTO
ja Maailman kestavan matkailun neuvosto GSTC eivat kuitenkaan ole toistaiseksi pystyneet
esittdmaan uskottavia skenaarioita matkailun — ja erityisesti liikenteen — yha kasvavien
kasvihuonekaasupaastojen hillitsemiseksi eivatka johdattamaan matkailutoimialaa IPPC:n
raportin edellyttamalle 1,5 asteen polulle.

Kansallisella tasolla vastuullista matkailua edistetddn Suomessa Visit Finlandin Sustainable
Travel Finland (STF) -ohjelmalla (Business Finland s.a.a). Ohjelman edistamisessa
matkailun alueorganisaatioilla on merkittava rooli. llmastotyon painoarvo STF:ssa,
matkailualueilla ja yrityksissd varmasti kasvaa sitd mukaa kun yhteiskuntaamme
kdannetddan yha  voimakkaammin kohti  Suomen hallituksen  asettamaa
hiilineutraalisuustavoitetta vuonna 2035.

Tassa ilmastoraportissa esitetaan Visit Kouvolan ja Visit Kotka-Haminan alueiden yhteiset
linjaukset ja suunnitelma alueen matkailun ilmastotyon tavoitteiksi ja toimenpiteiksi.
Suunnitelma taydentda Kymenlaakson ja Loviisan matkailustrategian vastuullisuus ja
vahahiilisyys -painopistettd (Visit Kotka-Hamina ja Visit Kouvola 2022). Suunnitelma
sisdltdd sekd ilmastonmuutoksen hillinnan ettd siihen sopeutumisen. llmastoraportti
sisaltaa myas tiiviin esityksen suunnitelmassa kaytetysta tausta-aineistosta seka kuvauksen
prosessista, jolla suunnitelma on laadittu. Taustassa on yleisen tason rinnalla kuvattu
Kymenlaakson ja Loviisan alueen nakékulmaa.
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llImastoraportti on toteutettu osana Visit Kouvola ja Visit Kotka-Hamina -destinaatioiden
Sustainable Travel Kymenlaakso -hanketta (2021-2022), jonka tarkoituksena on edistaa
alueen matkailun kehittymistd kestavan matkailun kohteeksi ja siten tukea alueen
matkailusektorin toimintaedellytyksia ja pitkdjanteista menestysta. Hanketta rahoittaa
Kaakkois-Suomen ELY-keskus Euroopan maaseudun kehittamisohjelmasta.

2. limastokriisi, luonnonvarojen ylikulutus ja luontokato
— vihelidiset globaalit ongelmat

lImastokriisi, luonnonvarojen ylikulutus ja luontokato kytkeytyvat toisiinsa, eika niitd ole
mahdollista ratkaista erillisind ongelmina. Fossiilisten polttoaineiden kayttd lisda
kasvihuonekaasujen maardd ja vahvistaa ilmastonmuutosta, uusiutumattomien
luonnonvarojen kuluta ja heité pois -kaytto johtaa luonnonvarojen ehtymiseen. Uusiutuvien
luonnonvarojen ylikulutus johtaa elinymparistéjen haviamiseen tai pilaantumiseen. Luonnon
elinymparistdjen heikkenemisen myo6ta niiden kyky sopeutua ilmastonmuutokseen
heikkenee. (IPCC 2022a.)

Talla hetkella neitseellisia luonnonvaroja otetaan kaytt6én 70 prosenttia enemman kuin mitéa
planeettamme Maa pystyy turvallisesti tuottamaan. Materiaaleista vain 8,6 prosenttia kiertaa
- loppu menee hukkaan. (Circle Economy 2022.)

lImastonmuutoksen aiheuttamat lamp6- ja sadeolosuhteiden muutokset vaikuttavat
kasvillisuusvyohykkeisiin ja niiden elinymparistoihin, kasvillisuuteen ja eli6stoon monin
tavoin. Erityisesti metsissa tapahtuvat muutokset vaikuttavat heijastusvaikutuksen kautta
ilmastonmuutokseen. Muutokset ekosysteemeissé vaikuttavat myos hiilinieluihin.
(Hautakangas & Piironen 2021.)

lImaston |lampenemisellda on myo6s suuria taloudellisia, yhteiskunnallisia ja sosiaalisia
vaikutuksia. Jo nyt monilla alueilla ilmastonmuutos uhkaa ruuantuotantoa, saan aari-ilmiot
aiheuttavat suuria tuhoja ja koyhyys ja heikentynyt terveys lisdavat yhteiskunnallista
kuohuntaa ja ilmastopakolaisuutta. lImastokriisissa ei siis ole kyse pelkéstaan ymparistosta,
vaan se on suuressa méaarin myos taloudellinen ja poliittinen kysymys. (IPCC 2022a.)

2.1. llmastonmuutos ja luontokato Suomessa ja Kymenlaaksossa

Suomen ilmasto on jo muuttunut ja muutos jatkuu lahivuosikymmenina. Lampétilat nousevat
etenkin talvella ja kesalla tukalien hellepaivien maara lisaantyy. Sademaarat kasvavat,
lumipeitteisyyden ja jaatalven aika lyhenee ja routaa on entista vAhemman. Muutosten
voimakkuus riippuu tulevien vuosien maailmanlaajuisista kasvihuonekaasupaastoista.
(Gregow, H. ym. 2021.)

Kymenlaaksossa vuoden keskilampdtilan arvioidaan kasvavan vuosisadan puoleen valiin
mennessa 1,8-2,9°C ja sademaarien 6—7 prosenttia. Itdmeren pintalampdotilan arvioidaan
nousevan vuosisadan puoleen valiin mennessa keskimaarin noin 0,45-0,9 astetta ja
vuosisadan loppuun mennessa 2- 3 astetta. Itaisella Suomenlahdella jaatalven pituuden
arvioidaan lyhentyvan noin viikon ja jadn paksuuden pienenevan 6-7 cm vuosikymmenessa.
(Gregow, H. ym. 2021.)
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llImastonmuutos lisdd varsinkin syys- ja talviaikaista tulvariskia Kymijoella erityisesti joen
alajuoksulla vuoteen 2050 mennessa. Myods hyydetulvariski Kymijoen pdduomassa Vvoi
kasvaa lahivuosikymmenina.

Merivesitulville  alttita ovat esimerkiksi Kotkan ja Haminan rannikkoalueet.
Merivedenkorkeuden riski kasvaa todennakoisesti hieman vuoteen 2050 mennessé ja
selvemmin vuosisadan loppuun mennessa. Myds hulevesitulvien riski alueella kasvaa
rankkasateiden yleistyessa. Itdisen Suomenlahden merenpinnan nousu vuosisadan
loppuun mennessa voi olla 30-90 cm nykytasosta. (Gregow, H. ym. 2021.)

Meriveden kohonneet pintalampdtilat yhdessa sisdisen kuormituksen kanssa aiheuttavat
levakukintojen runsastumista. Erityisen suuri on riski itdisella saaristoalueella.
llImastonmuutoksen seurauksena voi olla myo6s haitallisten vieraslajien levidminen.
(Gregow, H. ym. 2021.)

Luonnon monimuotoisuudella tarkoitetaan ekosysteemien (luonnon p&&oman), lajien ja
geenien kirjoa maailmassa tai tietyssa luontotyypissd. Luontokato eli luonnon
monimuotoisuuden kdyhtyminen ilmenee elidlajien kantojen pienenemisena ja voi johtaa
lajien sukupuuttoon. (Matveinen, K. 2021 ja Euroopan Ymparistokeskus 2020.)

Suomessa luontokatoa aiheuttavat eniten metsatalous, maatalous, rakentaminen seka
saastuminen ja ilmastonmuutos. My6s haitalliset vieraslajit ovat uhka monimuotoisuudelle.
Uhanalaisten lajien maaralla mitattuna luontokato on edennyt 2000-luvulla. Lahes puolet
luontotyypeistéa ja noin 12 prosenttia eliblajeista on uhanalaisia. Valtaosalla lajeista
ensisijaiset uhanalaisuuden syyt ovat metsaluonnon muutokset ja avointen
elinymparistojen, kuten maatalouden perinnebiotooppien, sulkeutuminen. (kestavakehitys.fi
2022))

Kymenlaakson viheralueiden (mm. metsat, suot, suojelualueet, virkistysalueet, puistot,
perinnebiotoopit) ja vesistdjen (joet, jarvet, meri) muodostamaa verkostoa ja sen tilaa on
kuvattu Kymenlaakson maakuntakaavassa. Maakuntakaavassa nékdkulma on vahvasti
ekosysteemipalveluissa eli siin&, millaisia suoria tai valillisia hyotyja luonto tuottaa ihmiselle.
(Mustajarvi ym. 2017.)

Kymenlaakson luonto on monipuolinen. Maakuntaa halkovat Salpausselat jakavat alueen
etelaiseen, rannikkotasanteeseen ja pohjoiseen jarvialueeseen. Kymijoen lisdksi alueella on
paljon pienempia jokia ja Suomenlahden rannikko ja saaristo muodostavat laajan mosaiikin.
Kymenlaakson arvokkaita omaleimaisia luontotyyppeja ovat rapakivikalliot, metséapurot ja
tulvametsat. (Mustajarvi ym. 2017.)

Kymenlaaksossa on kolme kansallispuistoa: Itdisen Suomenlahden, Repoveden ja
Valkmusan kansallispuistot. (Mustajarvi ym. 2017.) Luonnonvarakeskuksen (Luke s.a)
tilastojen mukaan lakisaateisesti metsa- ja kitumaasta on Kymenlaaksossa suojeltu 4,2 ja
muita luontoarvojen suojelua tukevia alueita on 0, 2 %. Prosenttiosuudet ovat pienempia
kuin Etela-Suomen vastaavat luvut, 5,4 % ja 0,7 %.

Parhaillaan lausuntokierroksella on Ympéristoministerion esitys lisatda Kymenlaakson
soiden, vanhojen metsien, lehtojen seka Kymijoen saarien ja rantojen suojelua. Yhteensa
70 suojeltavaksi esitettyd valtion omistamaa aluetta liséisivat suojelualaa maakunnassa
yhteensa n. 3 400 ha. Suojeltavat alueet sailytetaan luonnontilaisina ja niiden perustaminen
tukisi ministerion mukaan retkeilya, luontoharrastusta, opetusta ja tutkimusta.
(Ymparistbministerio 2022.)

Kymijoki sekd Suomenlahden rannikko seka siihen laskevat useat pienet jokivesistot
muodostavat Kymijoen - Suomenlahden vesienhoitoalueen. Alueen jarvet ovat p&&osin
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hyvassa tai erinomaisessa kunnossa, mutta joet ja Suomenlahden rannikkovedet ovat
paaosin tyydyttavassa tai sitd huonommassa luokassa. Kymenlaakson pohjoisosissa
huonokuntoisten jarvien tilaan vaikuttavat eniten turvetuotanto ja hajakuormitus, eteldosissa
ja Suomenlahdella maatalous. Jokien kuntoon vaikuttavat myos rakentaminen, saannostely
ja patoaminen. Matkailuun suoraan kytkeytyy loma-asutuksen aiheuttama kuormitus. Veden
laadun parantamisen ohella luonnon monimuotoisuuden kannalta olennaista on myos
vaelluskalojen nousuesteiden poistaminen ja muut kalojen lisdantymista edistavat
toimenpiteet. (Ihaksi ym. s.a.)

Noin puolet globaaleista hiilidioksidipaastoista ja yli 90 prosenttia luontokadosta aiheutuu
materiaalien, polttoaineiden ja ruoan tuotannosta ja prosessoinnista (Ymparistoministerio ja
Tyo6- ja elinkeinoministerié 2021).

Suomi on Euroopassa eniten luonnonvaroja kuluttavien maiden joukossa. Kotimainen
kulutus on meilla noin 29 tonnia henke& kohden, kun kestavéksi tasoksi on arvioitu 3-8
tonnia. Suomen ylikulutuksen péaiva, jolloin olimme kayttaneet oman osamme maapallon
luonnonvaroista, on jatkuvasti aikaistunut ja oli vuonna 2022 31. maaliskuuta (Motiva
2022b.)

Luontokatoa ajatellaan usein vain oman lahiympariston, alueen tai maan nakokulmasta.
Suomalaisten ylikulutus tarkoittaa kuitenkin kestamatonta luonnonvarojen kayttéa myos
ulkomailla, silla kuluttamistamme raaka-aineista ja tavaroista suuri osa tulee rajojemme
ulkopuolelta (Euroopan Ymparistokeskus 2020).

2.2. Vaikutukset matkailuun

Matkailuun ilmastonmuutos vaikuttaa sek&a suoraan kohde- ja lahtbalueiden
luonnonolosuhteiden muutosten kautta etta epasuorasti tarjontaan ja kysyntaan vaikuttavien
muutosten kautta. Kymenlaaksossa ilmaston lampenemisella voi olla sek& myonteisia etta
kielteisia vaikutuksia matkailuun.

Hellepaivien lisaantyminen, meriveden l|ampeneminen ja veneily- ja risteilykauden
piteneminen voivat edistda lomamatkailua alueelle. Lampeneminen kasvattaa ainakin
aluksi viljasatoja ja mahdollistaa wuusien kasvilajien vilielyn, mika voi lisata
lahiruokatarjontaa. (aavistus.fi s.a.)

Toisaalta myrskytuulet ja ukkospuuskat lisaavat veneilyn riskejd ja kuivien kausien
vedenpinnan lasku voi rajoittaa suurempien veneiden kulkua. Lumipeitteisyyden ja jaatalven
lyhenemisen seurauksena talvilajien kausi lyhenee ja muuttuu epdvarmemmaksi. Talvet
ovat vahalumisuuden ja sateiden lisddntymisen vuoksi entistd pimeampid. Liikenteelle
muuttuva ilmasto aiheuttaa paikoin tulva- ja myrskyriskeja, mm. koska roudan puuttuessa
puita kaatuu teille ja raiteille. Myds sankat lumituiskut ja liukkaus voivat vaikeuttaa
likennettd. Talvien l[Ammetessa lAmmityksen tarve pienenee, mutta ilmastoinnin tarve
kesalla lisaantyy. Lisdantyvat sateet ja myrskyt sek& maaperan kosteus rasittavat rakenteita
ja voivat aiheuttaa vaurioita rakennuksille. Samalla ne lisddvat kunnossapito- ja
korjaustarpeita ja kustannuksia. (aavistus.fi s.a.)

Kasvi- ja eldinlajistossa tapahtuvat muutokset voivat vaikuttaa alueen vetovoimaan ja
viihtyisyyteen. Lehtipuut ja muut etelaisemmat lajit yleistyvat. Joitakin lajeja voi havita ja
uusia tulla. Tuhohyonteiset lisdantyvat tehokkaammin ja voivat aiheuttaa suuriakin tuhoja
esimerkiksi kuusikoissa. Luonnon monimuotoisuutta uhkaavien vieraslajien leviamisen riski
kasvaa. Lampenemisen myd6téa voi tulla myds uusia tauteja. (aavistus.fi s.a.)
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Koska Kymenlaaksossa ei talvisilla liikuntalajeilla ole samanlaista merkitystda kuin
esimerkiksi Lapissa, talvilajien harrastajat tuskin suuntaavat sinne hakiessaan
talvilomakohteita entisten tilalle. Sen sijaan tukalien hellekausien lisaantyminen esimerkiksi
Etela- ja Keski-Euroopassa voi lisata kesallakin yleensa lampdtiloiltaan miellyttavan
Kymenlaakson suosiota kesamatkailukohteena.

Vahahiiliseen talouteen tahtdaava saately, energian hinnan nousu ja/tai mahdollisista
kriiseistd johtuva energiapula vaikuttaa eniten liikenteeseen ja majoitukseen, osin myo6s
runsaasti energiaa kuluttaviin tapahtumiin kuten formulakisoihin. Odotettavissa oleva
lentolippujen hintojen nousu voi karsia osan muuten potentiaalisista kohderyhmista
varsinkin kaukaa. Polttoaineiden hintojen nousu esimerkiksi mahdollisen paastdkaupan
kautta vaikuttaa my6s kotimaan matkailijoiden liikkumiseen. Myds kuluttajien
asennemuutoksilla kohti vahapaastdisempdd eldmantapaa voi olla iso merkitys
matkustuspaatoksiin. Hyva saavutettavuus junalla ja bussilla paakaupunkiseudulta olisi
silloin Kymenlaaksossa nykyista merkittavampi kilpailuetu. Kotkan ja Haminan seudulle
risteilyn maine runsaasti paastoja tuottavana lomailumuotona on riski, ellei satamaan
saapuvien alusten ymparistovaikutuksia saada pienemmiksi. Myods lentdmisen valttely voi
vaikuttaa kohderyhmien kulutuskayttaytymiseen.

2.3. Sopeutuminen

lImastonmuutokseen sopeutuminen tarkoittaa aktiivista tyota sekd nykyisten etta tulevien
saa- ja ilmastoriskien hallitsemiseksi sekd niista seuraavien yhteiskunnallisten ja
taloudellisten riskien minimoimista. Sopeutuminen on keskeinen osa ilmastotoimia ja sen
merkitys korostuu entisestaan, jos ilmastonmuutosta ei pystyta hillitsemaan. (Gregow, H.
ym. 2021.)

Sopeutumisen edellytyksend on riittdva ennakointitieto ja -osaaminen. Ennakointitiedon
avulla pystytdaan laatimaan ilmastonmuutoksen seurausten varalle suunnitelmia ja siten
varautumaan mahdollisiin tuleviin muutoksiin. Kymenlaakson liitto on viime vuosina
panostanut ennakointiteemaan ja yllapitdd ennakointiverkostoa sekd kokoaa yhteen
alueellista ennakointitietoa (Kymenlaakso ennakoi s.a.). Koko Kaakkois-Suomea koskevaa
ennakointitietoa on saatavilla Kaakkois-Suomen aavistus.fi -sivustolla (aavistus.fi s.a.).
Ajankohtaista tietoa matkailun kehityssuunnista on saatavilla mm. Visit Finlandin uuden
Matkailun pulssi -sivuston (Business Finland s.a.b) kautta seka oppilaitosten tuottamista
materiaaleista.

Resilienssi tarkoittaa ennakoivaa kykyéa toimia joustavasti hairitilanteissa ja muutoksissa ja
sopeutua niihin (llmasto-opas s.a.). Matkailuyrityksessa tdméa voisi tarkoittaa esimerkiksi
sitd, ettd on varauduttu mahdollisiin myrskytuhoihin, pystytddn toimimaan jarkevasti
myrskyn iskiessa ja sen jalkeen toipumaan vahingoista.

Matkailualan sopeutumista ilmastonmuutokseen on tarkasteltu Suomessa eniten Lapissa.
Siella kriittisid kysymyksia ovat lumivarmuus ja lentden alueelle tulevien kansainvalisten
matkailijoiden suuri osuus. Vaikka kumpikaan tekija ei Kymenlaaksossa ole ratkaiseva,
Lapin ennakointitydsta voi silti ottaa oppia. Siella matkailuyrityksille on tunnistettu kolme
vaihtoehtoista sopeutumistapaa: teknisia ratkaisuja, toimintojen siirtoa ja tuotteiden
kehittamista tai muuttamista (Tuulentie 2019).

Useimmille matkailuyrityksille kadytanndssa ainoa ratkaisu on tuotteiden kehittaminen tai
muuttaminen. Yritysten on siis tarkasteltava tuotteitaan sen valossa, millaisia vaikutuksia
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ilmastonmuutoksella on Kymenlaakson luonnonolosuhteisiin. Lisaksi on yritettdva
ennakoida, miten ilmastonmuutos ja sen hillintd vaikuttavat matkailun kysyntaan.
Matkailuyrityksessad sopeutuminen on kykyd tehda ennakointitiedon pohjalta tarvittavia
muutoksia liiketoimintaan ja tuotetarjoomaan ja tarvittaessa toteuttaa niita.

3. Fossiilivapaa kiertotalous ja luonnon
monimuotoisuus — osa ratkaisua

llImastonmuutos, luonnonvarojen ylikulutus ja Iluontokato ovat toisiinsa liittyvid,
monimutkaisia ongelmia, eikd niihin ole mahdollista I6ytda yksinkertaisia ratkaisuja.
Fossiilisten polttoaineiden ja neitseellisten luonnonvarojen hinnat eivat heijasta niiden
tuotannon ymparistdhaittoja, eivéatka ole hillinneet niiden kulutusta. Nyt niille on asetettava
hinta, joka ohjaa siirtym&a uusiutuvaan energiaan ja luonnonvarojen tehokkaampaan
kayttoon kiertotalouden avulla. Luonnon monimuotoisuuden heikentamista hillitsisi siita
aiheutuva korvausvelvollisuus, ekologinen kompensaatio. (Dasgupta 2021.)

Ongelmana on liséksi ollut se, ettd ilmastonmuutosta, luonnonvarojen ylikulutusta ja
luontokatoa on pyritty ratkaisemaan erikseen, jolloin yhta ongelmaa ratkaistaessa saatetaan
vaikeuttaa toista. Siksi on tarpeen kehittd& keinoja tarkastella naita ongelmia yhdessa.
Tahan tarvitaan uudenlaisia mittareita, joissa otetaan huomioon pitkan aikavalin tavoitteet
ja vaikutukset. (Dasgupta 2021.)

3.1. Kiertotalouden edistaminen ja luontokadon hillitseminen

Kiertotalouden paatavoite on minimoida luonnonvarojen kayttdoonotto ja vahentaa kiertoon
kelpaamattoman jatteen maardd. Sen kolme periaatetta ovat 1) ei hukkaa, jatteita eika
saasteita 2) tuotteet ja materiaalit pidetddn kierrossa 3) saastetddn luonnonvaroja ja
annetaan luonnolle mahdollisuus toipua. (Ellen MacArthur Foundation s.a.)

70 prosenttia kasvihuonekaasupéaastoista liittyy materiaalien kasittelyyn ja kayttoon.
Kiertotalouden avulla materiaalien kulutusta voidaan vahentdad 28 % ja
kasvihuonekaasupaastoja 39 %. Rajalliset luonnonvarat ja ilmastokysymykset edellyttavat
siirtymista hiilineutraaliin, ympariston kannalta kestavaan ja taysin kiertoon perustuvaan
talouteen vuoteen 2050 mennesséa. Olennaista on myds muuttaa talousjarjestelméamme
niin, etta talouskasvu ei ole riippuvainen luonnonvarojen kulutuksesta. (Circle Economy s.a.)

Suomen kiertotalousohjelmassa on asetettu tavoitteeksi muutos, jolla kiertotaloudesta
luodaan talouden uusi perusta vuoteen 2035 mennessa. Kotimaan primadariraaka-aineiden
kokonaiskulutus ei saisi vuonna 2035 ylittdd vuoden 2015 tasoa. (Ymparistoministerio ja
Ty06- ja elinkeinoministerié 2021.)

Kiertotalouden keskeisia liiketoimintamalleja ovat kiertavat raaka-aineet, jakamisalustat,
tuote palveluna, elinkaaren pidentdminen ja resurssien talteenotto (Sitra 2022). Naista
raaka-aineiden kierto ja resurssien talteenotto ovat sovellettavissa palveluliiketoimintaan
aineellisissa hankinnoissa ja poistettaessa omasta kaytosta aineellisia tuotteita ja
materiaaleja. Hankinnoissa suositaan kierratettya ja/tai kierratettavissa olevia, kestavia ja

VisitKouvola ﬁ



korjattavia tuotteita ja materiaaleja ja kun niitd ei enda tarvita, ne toimitetaan sellaisenaan
uudelleen kaytt6on tai materiaalina kiertoon. Yrityksen kaytdéssad olevien tuotteiden
elinkaarta pidennetaan korjauksen ja huollon, paivittdmisen, ja edelleen myynnin avulla.
Raaka-aineiden kiertoon ja resurssien talteenottoon siséaltyvat myos biopohjaiset materiaalit
ja uusiutuvan energian kaytto.

Matkailun ydinliiketoiminta toteuttaa jo lahtokohtaisesti tuote palveluna -mallia, sill& yleensa
asiakas maksaa toiminnosta ja elamyksesta sen sijaan, ettd ostaisi aineellisen tuotteen
itselleen. Tuote palveluna -mallia matkailuyritys voi edelleen vahvistaa hankkiessaan
tuotannontekijoita palveluihinsa tai tarjoamalla omia resurssejaan muiden yritysten
kayttoon. Ostopalveluista ovat esimerkkeja valaistusratkaisu (valaisimet,
valaistussuunnitelma, huolto ja kierratys) kokonaisuutena, yrityksen tiloihin sijoitettavat
toisen yrityksen kuntosalilaitteet seka kuljetuspalvelujen osto. Tuote palveluna -mallia
edustavat myos  aktiviteettivalineiden  vuokraus, ruokapalvelujen  kayttd ja
ruuanvalmistustilan vuokraaminen toiselle yritykselle. Nain resurssit ovat tehokkaammassa
kaytossa kuin jos kaikkien taytyisi omistaa resurssit itse. Nama ovat perinteisia, jo kaytossa
olevia toimintatapoja - uusia kannattaa ideoida yhdessa asiakkaiden ja yritysverkoston
kanssa.

Jakamisalustoilla tarkoitetaan yleensa digitaalisia sovelluksia, jotka mahdollistavat
tavaroiden ja resurssien kayttbasteiden kasvattamisen mm. vuokrauksen, yhteiskayton ja
jakamisen kautta. Esimerkiksi digitaalisen sovelluksen kautta aktiviteettipalveluja tarjoavan
yrityksen on helppo vuokrata retkille tarvittavaa valineistéa ja havikkiruokasovelluksen
avulla ravintola saa myytya yli jddneen ruuan edelleen ravinnoksi. Liikenteessa
jakamisalustojen kehittymiselle on suuret odotukset.

Matkailun nakdkulmasta tarkea kiertotalouden osa-alue on ruoka. Kestava ruokajarjestelma
tuottaa ja kuluttaa ruokaa luonnonvaroja saastaen ja niitd optimaalisesti kayttden seka
kierrattden (Maa- ja metsatalousministerié 2021). Ruokapalveluja tarjoavat yritykset eivat
suoraan vaikuta maatalouteen liittyviin biomassa- ja ravinnevirtoihin lopputuotetta lukuun
ottamatta, mutta elintarvikehankintojensa kautta yrityksilla on mahdollisuus vaikuttaa koko
ruokajarjestelman kestavyyteen.

Olennainen osa kiertotaloutta on fossiilisista polttoaineista luopuminen. Lupaavia nakymia
tarjoavat mm. hiilidioksidin talteenotto, alykkaat sahkdverkot, vihredn vedyn valmistus ja
biopohjaiset akut (Sivil ym. 2022). Erilaisia energiatehokkuuden ja hajautetun
energiantuotannon ratkaisuja on jo nykyisellddn saatavilla, ja ne ovat muuttuneet entista
vaihtelevammassa sahkomarkkinatilanteessa yritystasolla yh&a houkuttelevimmiksi
investoinneiksi. Biopohjaisten polttoaineiden kaytdon kasvattaminen voi toisaalta olla
luonnon monimuotoisuuden ja ruokatuotannon kannalta riski. Myds akkujen tuotannolla on
merkittavat ymparistovaikutukset. Siksi energiatehokkuudella ja kulutuksen vahentamisella
on olennainen merkitys myos tulevaisuudessa.

lImastonmuutoksen hillitsemiseksi ei enda riita kasvihuonekaasupaastbtjen vahentaminen,
vaan sen lisdksi on pystyttdva poistamaan ilmakeh&an jo kertyneita kasvihuonekaasuja.
Paastoja vahentavien teknologioiden ohella on vahvistettava kasvillisuuden ja maaperan
hiilensidontaa. Lyhyella aikavalilla vaikuttavia toimenpiteitd ovat mm. metsien kasittely ja
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uudistavat viljelymenetelmat, pitemmalla aikavalilla metsapinta-alan lisaédminen. (IPCC
2022b.)

EU:n biodiversiteettistrategian tavoitteena on EU:n lakisaateisen suojelupinta-alan
kasvattaminen 30 prosenttin maa- ja merialueista. Tiukasti suojeltua siitéd tulee olla
kolmasosa, sisaltden kaikki jaljella olevat vanhat ja luonnontilaiset metsat. Kaikkien
suojelualueiden hoitoa tulee tehostaa ja lisdksi strategia edellyttdd mm. elinymparistojen
tilan parantamista suojelualueilla ja niiden ulkopuolella. Suomen hallitus on sitoutunut
luontokadon pysayttdmiseen luonnon monimuotoisuuden tilan parantamiseen vuoteen 2030
mennessad. Tyobn alla on selvitys siitd, kuinka nama tavoitteet saavutetaan.
(Ymparistoministerio s.a.)

Suomen luontopaneeli esittdd sitoutumista luonnon kokonaisheikentymattomyyteen,
luontohaittojen ylikompensointivelvollisuuteen, luonnon monimuotoisuuden ja tyéllisyyden
samanaikaiseen tukeen, ymparistokasvatuksen lisdamiseen, ymparistbmaararahojen
kasvattamiseen ja vihreaan siirtymaan vahahiiliseen yhteiskuntaan. Kaytannon toimia ovat
EU:n biodiversiteettistrategiassakin mainitut elinymparistdjen ja uhanalaisten lajien suojelu
ja ymparistdjen ennallistaminen. Luontomatkailuun liittyvia suosituksia ovat mm.
kansallispuistojen ja suojelualueiden lisadminen ja muiden suojelualueiden laajentaminen
sekd panostaminen niiden saavutettavuuteen, vesistdjen vaellusesteiden purku ja
retkeilyinfrastruktuurien parantaminen. (Kotiaho ym. 2021.)

Suojelualueiden kestavyyden tilan ja virkistyskayton alueilla aiheuttamien muutosten
seurantaan on Metséhallituksen virkistyspalveluilla kaytossd Hyvaksyttavan muutoksen
rajat - menetelmd (LAC=Limits of acceptable change). Seuranta perustuu Luonto- ja
erapalveluiden Kestdvan matkailun periaatteisiin ja niita selittaviin tavoitetiloihin. Valituille
indikaattoreille maaritellaan seurantatietojen avulla nykytila ja sen perusteella tavoitetila ja -
vuosi. Mikali maaritellyt rajat ylitetd&n tai alitetaan, niihin reagoidaan. (Metsahallitus s.a.)

Myds Suomen maailmanperintokohteiden kestavyytta arvioidaan Metsahallituksen LAC-
menetelmalla siten, etta kukin kohde valitsee indikaattoreista itselleen sopivimmat
(UNESCO Suomen maailmanperintokohteet 2021). Menetelméan voisi soveltuvin osin ottaa
kayttoon myos muilla matkailijoiden suosimilla luontokohteilla.

3.2. Kestavat liiketoimintamallit

Luonnonvarojen kestamattoman kayton lopettaminen edellyttda perustavaa laatua olevaa
maailmanlaajuista talousjarjestelman muutosta ja yrityksilta entistd vahvempaa
yhteiskuntavastuuta (Dasgunta 2021). Matkailussa, kuten muillakin talouden osa-alueilla,
on pystyttava irrottamaan kehitys luonnonvarojen kuluttamisen kasvusta. Muutokseen
tarvitaan poliittisia paatoksia ja saatelya, tutkimusta ja koulutusta, mutta kaytanndssa sen
toteuttavat yritykset ja niiden asiakkaat.

Kuten valtioiden taloudessa, myds yrityksissa taytyy fyysisen paaoman (rakennukset,
infrastruktuuri ym.) ja inhimillisen paaoman (henkildst6 ja osaaminen) lisaksi ottaa huomioon
luonto padomana. Sen arvo tulee tunnustaa, eiké sita saa kuluttaa enempaa kuin se ehtii
uusiutua. (Dasgunta 2021.)

Kestavaa liiketoimintaa harjoittava yritys tuottaa arvoa asiakkaille ja muille sidosryhmille
seka yhteiskunnalle. Arvonluonti edellyttda yritykseltd kannattavuutta, mutta voittoa ei saa
tavoitella ympariston kustannuksella. Liiketoimintansa kautta yrityksilla on vastuu ja
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mahdollisuus vaikuttaa asiakkaisiinsa ja yhteiskuntaan, ja samalla vastuu suojella luontoa.
(Krupka 2019.)

Nykyisessa kestamattomassa talousjarjestelmassd on vaikeaa toteuttaa kestavaa
liketoimintaa. Siihen tulee kuitenkin kaikin tavoin pyrkia luopumalla fossiilisista
polttoaineista ja panostamalla uusiutuvaan energiaan, ottamalla kayttoon kiertotalouden
liketoimintamallit ja sitoutumalla luonnon monimuotoisuuden edistamiseen. Yrityksen
liketoimintaa kehitettdessd sen kaikkia toimintoja tulee tarkastella kestavyyden
nakokulmasta. Kestavien liiketoimintamallien kehittdmiseen voidaan soveltaa perinteisia
liketoiminnan kehittamisen tyokaluja, esimerkiksi business canvas model -taulukkoa.

4. Hiilijalanjalki ja matkailun paastot

lImastokriisin paaasiallinen syy on ihmisen toiminnan aiheuttama
kasvihuonekaasupitoisuuden kasvu ilmakehassa. Merkittavimmat ihmisen toiminnan
aiheuttamat kasvihuonekaasut ovat hiilidioksidi (CO2), metaani (CHa4) ja typpioksiduuli
(N20). Muita ihmisen aiheuttamia kasvihuonekaasuja ovat ns. fluoratut kasvihuonekaasut
eli F-kaasut, joista merkittavimmat ovat fluorihiilivedyt (HFC-yhdisteet), perfluorihiilivedyt
(PFC-yhdisteet) ja rikkiheksafluoridi (SF6). Fossiilisista polttoaineista (kivihiili, o6ljy,
maakaasu ja turve) luopuminen on valttamatonté ilmastonmuutoksen pysayttamiseksi.

Yksilon,  yrityksen,  tuotteen, toiminnan  tai | co,e -esimerkki
organisaation ilmastokuormaa ilmaistaan sen
hiilijalanjaljella. Hiilijalanjalkeen lasketaan mukaan | Mikd on yhden hilidioksiditonnin ja
kaikkien edella lueteltujen kasvihuonekaasujen | Yhden metaanitonnin iimastokuorma?
paastot. Paastojen yhteisvaikutusta kuvaava yksikkd | Metaanin ilmastokuormitus on 25-

on hiilidioksidiekvivalentti eli COze. kertainen hiilidioksidiin verrattuna.

1 tonni hiilidioksidia (CO2) = 1 tonni

A ceyy - A . . CO2e

4.1. Hiilijalanjalki, hiilineutraalius ja

1 tonni metaania (CHa) = 25 tonnia
nettonolla COze

Yhteensa 26  tonnia
Yritys COze

Yritysten hiilijalanjalkilaskennan periaatteet on maaritelty kansainvalisissa standardeissa,
joista yleisimmin kaytdssa on Greenhouse Gas Protocol. Paastot jaotellaan siind kolmeen
laajuuteen (luokka, scope). Ensimmaiseen luokkaan kuuluvat yrityksessa oman toiminnan
seurauksena paikan paalla syntyvat paastot, joihin yritys voi suoraan vaikuttaa. Toiseen
luokkaan kuuluvat ostoenergiaan kuuluvat epasuorat paastot. Kolmanteen luokkaan
sisédltyvat tavaroiden ja palvelujen hankinnasta sekd myytyjen tuotteiden loppukaytdsta
syntyneet paastot. (Greenhouse Gas Protocol s.a.)

Hiilijalanjaljen laskennassa luokat ovat tarkeitd senkin vuoksi, ettd tuloksista viestittdessa
tulee aina kertoa, mitka paastot laskentaan on siséllytetty. Kattavassa hiilijalanjaljen
laskennassa otetaan huomioon laskentaan sisaltyvien tekijoiden koko elinkaaren aikaiset
paastot. Nain esimerkiksi yrityksen hiilijalanjalkeen sisaltyisivat siella kaytettavan energian
suorien paastojen (esimerkiksi sahko, lammitys ja polttoaineet) lisaksi myos kaikkien
hankintojen (esimerkiksi koneiden ja laitteiden, elintarvikkeiden ja rakennusmateriaalien)
alkutuotannon, valmistuksen ja kuljetusten aiheuttamat paastot.
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Rajauksen lisdksi hiilijalanjdljen laskennassa on paatettava myds, mita paastokertoimia
kaytetdadn. Paastokerroin tarkoittaa paaston massaa (esimerkiksi kilogrammaa tai
grammaa) kaytettya tuotteen tai palvelun maaraéa kohden, esimerkiksi bensiinin paasto/litra
tai pesukonehankinnan keskimaarainen paastd/hinta. Ymmarrys kaytettyjen lahtbarvojen
vaikutuksesta ja luotettavuudesta sek&d hiilijalanjalkilaskennan tulosten raportoinnin,
viestinnan ja ennen kaikkea laskennan tuloksiin pohjautuvien kehittamistoimien valikointi
vaatii osaamisen kasvattamista yrityksissa.

Hiilineutraalius saavutetaan, kun hiilidioksidipaastoja tuotetaan korkeintaan sen verran kuin
niitd sidotaan ilmakehasta hiilinieluihin. Hiilineutraalisuuden laskentaan sisallytetaan
periaatteessa ainoastaan ihmisen aiheuttamat paastot ja aikaansaamat nielut (poistot). Kun
esimerkiksi valtioiden hiilijalanjaljen laskentaan sisallytetaan metsien ja maankayton paastot
(jotka luonnontilassa olisivat periaatteessa tasapainossa), vain ihmisen aikaansaamat
hiilitaseen muutokset lasketaan mukaan. Sita, mik& on ihmisen aikaansaamaa muutosta, ei
ole aina helppo méaaritella. (Seppala, J. ym. 2019.)

Kaytannossa hiilineutraaliuden késite ei ole yrityksissdkéan aivan yksinkertainen.
Laskennassa on maariteltava, mitka kaikki ilmastoa kuormittavat tekijat siind otetaan
huomioon ja miten hiilineutraalius saavutetaan, eli millainen kompensaatio jaljelle jaaville
paastoille hyvaksytaan. Yritysten hiilineutraaliudelle ei ole olemassa yhtd yhteisesti
maariteltyd hiilineutraaliusstandardia. Siksi laskentaperusteet pitaa vaarinymmarrysten
valttamiseksi aina méaaritelld ja ilmaista yksiselitteisesti laskennan raportoinnin ja viestinnan
yhteydessa.

Yrityksille on kaksi yleista hiilineutraaliusstandardia: Carbon Neutral seka PASD2060.
Kummassakin hiilijalanjalkeen lasketaan mukaan luokkien 1 ja 2 p&&stot, Carbon Neutral -
standardiin lisdksi luokasta 3 jatehuollon ja tyontekijdiden liikematkustuksen paastot
(taulukko 1). Kumpikaan standardi ei ota kantaa p&éastojen maaraan eika siihen, miten
jaljella olevat paastot kompensoidaan. (Certified Carbon Neutral Global Standard s.a. ja
Carbon Trust s.a.)

Jotta yritys voi kutsua itsedéan hiilineutraaliksi, laskennan tulee olla kolmannen osapuolen
toteuttamaa ja kompensointiorganisaation luotettavasti sertifioitu. Jos néin ei ole, yrityksen
tulisi viestinnassaan puhua ilmastotydsta, ei hiilineutraaliudesta. Lisdksi, jos vain luokat 1 ja
2 on kompensoitu, on suositeltavaa kayttaa ilmausta "hiilineutraali oman toimintansa osalta”.

Nettonollapaastotilanteella (net zero) tarkoitetaan yleisesti ottaen sitd, etta paastoét ja nielut
(poistot) ovat tasapainossa. Nettonollakaan ei ole yritysten osalta yksiselitteisesti maaritelty.
Kansainvalisida, standardeiksi katsottavia jarjestelmia on ainakin kaksi: Science Based
Targets ja Race to Zero. Yhteista niille on, ettd yritys on esittanyt IPPC:n vaatimusten
mukaisen, korkeintaan 1,5 asteen lampenemisen mukaisen paastovahennyspolun, jossa
nettonollatavoite saavutetaan viimeistddn vuonna 2050. Nettonollatavoite koskee
periaatteessa kaikkia paastoja (scopet 1-3), mutta Race to Zero -standardi antaa yritykselle
mahdollisuuden harkita scope 3:n paastoja ja ottaa ne mukaan silloin vain, kun ne ovat
merkittavat ja luotettavasti arvioitavissa. (Science Based Targets s.a. ja Race to Zero s.a.)
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KATEGORIA PAASTOT HIILINEUTRAALI YRITYS | NETTONOLLAPAASTO-
YRITYS

Scope 1: Omissa kiinteistdissa ja omissa
oman toiminnan ajoneuvoissa kdytetyt polttoaineet sisaltyy sisaltyy
suorat pédstot

Scope 2: hankitun Omaan kéyttéon ostettu séhka, sisaltyy sisaltyy
ostoenergian [dmmitys ja j@dhdytys

epdsuorat pddstot

Scope 3: Muut ostetut tuotteet ja palvelut Carbon Nevutral: sisaltyy

epdsuorat padstot -jatehuolto PAS2060 Carbon sisaltyy
(arvoketjun paastot; -tyontekijdiden liikematkustus Neutrality: ei sisally

upstream ja

dawnsiredm) -muut ei sisally sisaltyy

(ainakin osin)

Taulukko 1. Hiilijalanjalkilaskennan paasttkategoriat, hiilineutraalius ja nettonolla

Science Based Targets (SBTi) -standardissa edellytetédan tieteenmukaisia vélitavoitteita
seka lyhyella (5-10 v.) etta pitkalla (nettonollavuosi viim. 2050) aikavalilla. Pitkan aikavalin
vahennystavoitteen tulee kattaa 90 prosenttia scope 3 -paastoista. Jaljella olevia paastoja
voidaan neutraloida vain poistamalla ilmakehdasta hiiltd pysyvaan varastoon. Race to Zero -
standardissa ei kompensoinnin tapaa maaritella. (Science Based Targets s.a. ja Race to
Zero s.a.)

Tuotteen hiilineutraaliutta laskettaessa suosituksena on ottaa koko elinkaari (LCA) mukaan;
"kehdosta hautaan”. Kestava elinkaariajattelu mahdollistaa ymparistollisen, sosiaalisen ja
taloudellisen kestavyyden osa-alueiden tarkastelun yhdessa ja tatd kautta edistaa
kustannustehokkaimpien ja vaikuttavimpien toimenpiteiden tunnistamista tuotteen tai
palvelun elinkaarella. Pienissa yrityksissa varsinainen elinkaarilaskenta, hiilijalanjalkea
laajemmalti, voi osoittautua liian tydlaaksi, mutta elinkaariajattelua voidaan onneksi soveltaa
paljon kevyempienkin tarkasteluiden kautta.

Hiilinegatiivinen yritys sitoo enemman paastoja kuin mitd se tuottaa. Tahan tilanteeseen
yritys paasee, kun omien paastbjensa kompensoinnin lisdksi osoittaa sitovansa viela
enemman paastdja. Useat edellakavijoiksi julistautuneet matkailuyritykset ovat jo
ilmoittaneet olevansa hiilinegatiivisia, mutta aina ei ole selvasti ilmoitettu, tarkoittaako se
kaikkien paéastdjen vai ainoastaan oman toiminnan paastbjen osalta. Hiilinegatiivisuuden
laskentaan ja méaarittelyyn patevat samat periaatteet ja ongelmat kuin hiilineutraaliuteen.

Hiilijalanjaljen ohella yritykset laskevat my6s muita tunnuslukuja, esimerkiksi
kasvihuonekaasu- tai hiilidioksidipaastéja/majoitusvuorokausi tai kuljettu henkilékilometri ja
tai vastaavasti paéstoja jotakin taloudellista arvoa kohden. (Sustainable Hospitality Alliance
2021.)

Matkailualue

Matkailualueiden hiilijalanjalkilaskennalle ja hiilineutraaliudelle ei ole olemassa yhteisesti
sovittuja periaatteita eikd maaritelmia. Ongelmana on ensinnékin rajaus: keiden toimijoiden
paastot laskentaan otettaisiin mukaan ja mitkd paastokategoriat (scopet 1-3) laskentaan
siséllytettaisiin. Erityisen kiperd on kysymys kohteeseen ja sieltd pois matkustaminen,
varsinkin kun se usein muodostaa kaikkein suurimman osan matkustamisen paastoista.
Seuraavaksi heraa kysymys, miten tarvittavat tiedot kerattaisiin. Kun jaljelle jaavat
laskennalliset paastét sitten halutaan kompensoida, pitaa maaritella, mika on riittava
kompensaatiotaso ja -tapa.
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Useat destinaatiot, matkailukohteet ja kaupungit ovat kuitenkin laskeneet hiilijalanjalkensa.
Esimerkiksi Valcencia on julistanut olevansa ensimmainen kaupunki, jonka matkailun
hiilijalanjalki on laskettu ja asettanut samalla tavoitteekseen olla hiilineutraali destinaatio
vuoteen 2025 mennessa (VLC Valencia 2020). Toinen esimerkki hiilineutraaliustavoitteesta
on Palaun saari Tyynnellamerelld (PalauGov 2020). Nama ovat kiinnostavasti hyvin erilaisia
tapauksia. Palau on saavutettavissa kaytanndssa vain lentden, kun taas Valenciaan on
hyvat juna- ja bussiyhteydet — tosin sinnekin iso osa matkailijoista lentaa.

Suomessa ensimmainen matkailun alueellisen hiilijalanjaljen laskenta tehtiin Eteléa-Savossa.
Pilottina toteutettu laskenta osoitti, etta laskentaa on kehitettava edelleen — muuten se ei
tarjoa riittdvan tuoretta ja tarkkaa tietoa paastéjen seurantaan ja ilmastoty6hon. Laskennan
tulokset ovat suuntaa antavia, mutta niistd voi paatella eri paastolahteiden suuruusluokkia
ja osuuksia kokonaispaastdista. (Koivula & Tuominen 2019.)

Talla hetkella Suomessa edellakdvijana voidaan pitdd Tamperetta. Se on asettanut
tavoitteekseen olla hiilineutraali matkailukohde vuoteen 2030 mennessa. Tavoitteen
toteuttamiseksi on laadittu Tampereen seutu - Hiilineutraali matkakohde 2030 -tiekartta.
Kehitystyon paateemat ovat yritysten vahahiilisyys ja matkailun kestava liikkuminen. Naiden
teemojen rinnalla pyritddn edistamaan myds luonnon hyvan tilan turvaamista. (Visit
Tampere 2022.)

Tampereella on tarkoitus kaynnistdd ty0 hakemalla ratkaisua matkailukohteen
hiilineutraalisuuden maarittelyyn Visit Finlandin ja muiden yhteistydkumppaneiden kanssa.
Tavoite on, etta yhteistyon avulla saataisiin Suomessa yhtenainen linjaus ja kaytanteet
maarittelyyn. Kaytanndssa hiilineutraaliustavoitteen maarittely ja edistymisen seuranta on
tarkoitus perustaa alueen yrityskohtaisen datan kokoamiseen ja analysointiin. PAamaarana
on hiilineutraalin matkailun tiedolla johtaminen destinaatiotasolla, joten alueorganisaatiot
ovat kehittamistydssa avainasemassa. Tarkoituksenmukaista ratkaisua haetaan
valtakunnallisesti, potentiaalisina valineina Visit Finlandin DataHub seka Visit Finlandissa
jatkokehityksessa oleva, aiemmissa hankkeissa kehitetty matkailun avoin verkkopohjainen
hiilijalanjalkilaskuri ja sen yhdistyminen Sustainable Travel Finland -ohjelman data-alustaan.
(Pollari 2022.)

4.2. Matkailun kasvihuonekaasupaastot

Matkailun osuutta kasvihuonekaasupaastoista on arvioitu seka ottamalla huomioon vain
suorat paastot etta sisallyttamalla laskelmiin myds epasuorat paastot eli hankintaketjut ja
elinkaarianalyysit.

Epasuorien paastdjen osuus vaihtelee suuresti matkailutoimialan sisalla ja erilaisissa
yrityksissa ja niiden arvioiminen on vaikeampaa kuin suorien paastdjen. Yrityskohtaista
tietoa ja sitd kautta laajempaa nakemysta epasuorista paastoistda saadaan sitd mukaa kun
niité sisallytetaan yritysten hiilijalanjalkilaskelmiin.

Epasuorat paastot mukaan lukien matkailun on arvioitu tuottaneen ennen vuonna 2020
alkanutta koronapandemiaa 8 — 11 % kaikista ihmisen aiheuttamista hiilidioksidipaastoista
(WTTC 2021).

Jos matkailun hiilidioksidipaast6ja jaotellaan vain liikkkumiseen, majoitukseen ja
aktiviteetteihin, likenteen osuus on 75 %, majoituksen 21 % ja aktiviteettien 4 %. (UNWTO
& UNEP 2008).
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Matkailun kasvihuonekaasupaastolahteet _

hankintaketjut ja tuotteiden elinkaarien aikaiset Exhibit 3: Split of tourism-related GHG
e e . . emissions by industry (pre-pandemic)

paastot mukaan lukien on esitetty kuvassa 1.

Liikenteen osuus paastoista on talléin noin 49 Cruise

Other water transport

prosenttia. (WTCC 2021).

Kasvihuonekaasupaastoista kertovia lukuja
tarkasteltaessa on otettava huomioon, etta Aviation
osassa tutkimuksia paastét ilmoitetaan ‘ 7%
hiilidioksidiekvivalentteina ja osassa mukana | ™%
ovat vain hiilidioksidipaastot, vaikka erityisesti
likenteen paastdissa metaanin vaikutus on Services 8%
merkittava.

Liikenteen p&astot

Globaalisti  kansainvédlisen ja  kotimaisen

matkailuliikenteen osuuden Kkaikista ihmisen Rail
a| heuttam |Sta paast0|sta on arV|0 |tu Olevan 5 Note: The above emission share has been updated for aviation by using

. . - . e e . the latest IATA's Aviation and Climate Change Fact Sheet pre-pandemic
p rosenttia J a kal kl Ssta I Il ke nteen paasto ista 22 estimates. Cruise was separated from water transport by conducting a

- b - imation based inabili . The chart includ
prosenttia vuonna 2016 (UNWTO & ITF 2019). Charos of st Contriuing scope 3 emysion sources (& agrcutre)

Suomessa liikenteen osuus kaikista paastoista

on noin viidennes. Tieliikenteen osuus kotimaan Kuva 1. Matkailun kasvihuonekaasujen
liikenteen paastoista on noin 94 prosenttia. Siita p\;a\ﬁrsé‘g Zézhlte'tta'” (ennen  pandemiaa).
54 % syntyi henkilbautoista, 32 % kuorma- ( )

autoista, 8 % pakettiautoista ja 5 % linja-autoista. Merenkulun péastot ovat noin 4 prosenttia
ja raideliikenteen alle prosentin kaikista liikenteen paastoista. Junamatkoista noin 94
prosenttia tehdaan sahkovetokalustolla. (Andersson ym. 2021.)

Kotimaan lentoliikenteen paastot olivat v. 2018 noin kaksi prosenttia kaikista liikenteen
paastoistda. Samana vuonna kansainvdlisen lentoliikenteen  paastét olivat
kaksitoistakertaiset verrattuna kotimaan liikkenteen paastoéihin. (Andersson ym. 2021.)

Suomessa on tavoitteena puolittaa kotimaan tieliikenteen kasvihuonekaasupaastét vuoteen
2030 mennessa verrattuna vuoteen 2005 ja saada liikenne nollap&astoiseksi viimeistaan
vuoteen 2045 mennessa. Kotimaan ja Suomesta lahtevan kansainvalisen lentoliikenteen
paastoja on tarkoitus vahentéda vuoden 2018 tasosta 15 prosenttia vuoteen 2030 mennessa
ja 50 prosenttia vuoteen 2045 mennessa. Raideliikenteessa tavoitteena on taysin
uusiutuvalla sahkolla toimiva jarjestelma vuoteen 2045 mennessa.  (Liikenne- ja
viestintaministerié 2021.)

Paastovahennykset saavutetaan vaikuttamalla liikennesuoritteisiin, liikennevalineisiin,
kayttbvoimaan/polttoaineisiin  ja liikkennejarjestelmiin. Tieliikenteessa keinoja ovat
autokannan uudistaminen, sahkoéistdminen, uusiutuvat polttoaineet, ajettujen kilometrien
kasvun pysayttaminen seka liikennejarjestelmén energiatehokkuuden parantaminen.
Lentoliikenteessa tavoitteeseen pyritaan lisdamalla uusiutuvien polttoaineiden kaytt6a
vuoteen 2030 mennessa kolmeenkymmeneen prosenttiin (EU:ssa 5 %:iin) ja parantamalla
energiatehokkuutta.  Lyhyiden lentojen sahkdistaminen kaupallisissa lennoissa
kaynnistynee aikaisintaan 2030-luvulla. (Liikenne- ja viestintAministerio 2021.)

Lentoliikenteen ymparistokuormituksen véhentdminen on erityisen vaikeaa, koska
vaihtoehtoisia kayttévoimia ei ole vield samalla tavalla kaytettavissa kuin tieliikenteessa ja
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nykyiset vahapaastoiset ratkaisut ovat kallita. Kansainvalisen siviili-ilmailuliiton CORSIA-
sopimus, jossa tavoitteena on pysayttaa lentoliikenteen paastét vuoden 2015 tasolle, ei
vastaa Pariisin ilmastosopimuksen tavoitteita. Koska nayttda olevan vaikeaa paasta
maailmanlaajuisiin sopimuksiin lentoliikenteessa tarvittavista toimenpiteistd, on tarpeen
edeta EU:ssa nopeammin. EU:n sisdisesséa lentoliikenteessa on jo vuodesta 2013 ollut
voimassa paastokauppa ja vuoden 2024 alusta sita ryhdytdédn soveltamaan myos EU:n
alueelta lahteviin ja alueelle tuleviin lentoihin. (Andersson ym. 2021)

Kansainvalisen merilikenteen paastovahennystavoite on Suomella YK:n alaisen
merenkulkujarjesto IMO:n mukaisesti kuljetussuoritusten tonnia/kilometri
hiilidioksidipaastéjen vahentaminen vahintaan 40 prosenttia vuoteen 2030 mennessa, ja 70
prosenttia vuoteen 2050 mennesséa verrattuna vuoden 2008 tasoon. Liikenneméaéarien
kasvusta huolimatta vuotuisia kasvihuonekaasupaasttja pienennetdadn vahintdan 50
prosenttia vuoteen 2050 mennessa. (Navigator Magazine 2019.)

Keinoina merilikenteen ymparistokuormituksen vahentamiseksi ovat aluskannan uusiminen
ja vahapaastoisten polttoaineiden kayttd. EU:ssa on kaavailtu myds suuripddstdisimpien
alusten satamiin paasyn saantelya seka velvoitetta kayttdd maasahkda satamissa.
(Andersson ym. 2021)

Myos liikenteen vaatimalla infrastruktuurilla on ymparistovaikutuksia. Kymenlaaksossa
merkittdvd on mm. HaminaKotka -satama. Toukokuusta lokakuuhun asti kestavan
risteilijdkauden aikana sinne on tdman hetken tilanteen mukaan tulossa kaksikymmenta
kansainvalista risteilijdd (Port of Haminakotka 2022). Satamassa kasvihuonekaasupaastoja
aiheuttavat alusten lisaksi tyokoneet, raskas liikenne seka sataman oma toiminta (Port of
Helsinki s.a.).

Liikennejarjestelmien kehittdminen sisaltéd mm. pyoréilyn ja kavelyn, joukkoliikenteen
edistamisen ja logistiikan digitalisaation (Andersson ym. 2021). Myds tie- ja meriliikenteen
paastokaupasta keskustellaan EU:ssa ja Suomessa (Harakka 2021.)

Matkailun osuudesta liikenteen paastésta Suomessa ei ole tarkkaa arviota. Niita koskevat
kuitenkin samat paastovahennystavoitteet kuin muutakin liikennetta ja keinotkin ovat
paaosin samat.

Majoituksen paastot

Rakennettu ymparistd kuluttaa paljon energiaa ja materiaaleja sekd tuottaa runsaasti
paastoja. On arvioitu, ettd rakentamisen osuus kaikista kasvihuonekaasupaéstdista on 30
%, primaarienergian kulutuksesta 40 % ja raaka-aineiden kaytosta 50 %. (Motiva 2020.)

Suomessa on tavoitteena vahentdd asuin- ja palvelurakennusten hiilidioksidipaastoja
vuoden 2020 alusta 90 prosenttia vuoteen 2050 mennessd. Luopumalla fossiilisista
polttoaineista rakennusten lammityksesséa ja sdhkdntuotannossa vahennetadn olemassa
olevien rakennusten paastoista 40 prosenttia ja parantamalla energiatehokkuutta 20
prosenttia. Vanhojen rakennusten poistuman ja tilatehokkuuden parantamisen avulla
saadaan 30 prosentin paastovahennys. (Ymparistoministerio 2020.)

Uusien rakennusten energiatehokkuusvaatimukset edellyttavat |lahes nollaenergiatasoa.
Lahes nollaenergiarakennusten osuus pyritddn nostamaan 10 prosentista yli 90 prosenttiin
vuoteen 2050 mennessa. (Ymparistoministerié 2020.)

Rakentamisen hiilijalanjalkea pienentavat toimenpiteet usein alentavat myos kustannuksia
pitkalla aikavalilla. Monilla rakentamisen ratkaisuista on myds ilmastohyotyja tuottava
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hiilikddenjalki. Rakentaminen vaikuttaa myds luonnon monimuotoisuuteen raaka-aineiden
hankinnan seka maankayton muutosten kautta. Rakentamisessa kaytettyjen materiaalien
kierratys on viela vahaista; tavoitteena on saada vuoteen 2020 70 % rakennusjatteesta
kiertoon (Motiva 2020.)

Majoituksen paastoistd ilman arvoketjua laskettuna valtaosa tulee lammityksesta ja
seuraavaksi suurin kuormitus aiheutuu sahkdsta. Ilmastonmuutoksen mydta myos
jaddhdytyksen tarve kasvaa. Siirtyminen uusiutuvaan energiaan pienentaa
majoituskiinteistdjen kaytonaikaisia paastdja ratkaisevasti. Muista paastolahteista
hotelleissa suurimmat ovat ostopalvelut, energian siirtohavio, kuljetukset ja jakelut, jatteet
seka liikematkat ja matkat tyopaikalle. (Descombes ym. 2020.)

Rakennusten muutosjoustavuus seka keinot tilatarpeen mukaisiin joustoihin voivat auttaa
vahentdmaan majoituksesta aiheutuvia ymparistdvaikutuksia. Kysynnan vaihteluihin ja
muutoksiin tulisi varautua seka lyhyella etta pidemmalla aikavalilla.

Muista ostopalveluista  ymparistokuormitusta  aiheuttavat mm. pesulapalvelut,
kiinteistonhuolto ja hankinnoista mm. koneet, laitteet, kalusteet, tietotekniikka ja ruoka.

Ruuan paastot

Ruoantuotanto ja sen kulutus aiheuttavat noin viidenneksen globaaleista
kasvihuonekaasupéaastoistd. Tehomaatalous on maailmanlaajuisesti luontokadon suurin
aiheuttaja. Maatalouden kaytdéssa on maapallon elinkelpoisesta maapinta-alasta noin
puolet. Tasta pinta-alasta noin kaksi kolmasosaa kaytetdan elainperaiseen
ruoantuotantoon. (Benton ym. 2021.)

Suomessa elintarvikkeiden hiilijalanjéljesta raaka-aineiden osuudeksi on arvioitu 50 %,
energiantuotannon 30 %, elintarvikkeiden valmistuksen 10 %, logistiikan 7 % ja pakkausten
3 % (Vainikainen 2020.) Lihatuotteet aiheuttavat ruuan paastoista 45 %, maitotuotteet 20
%, mutta paastoja tarkasteltaessa on aina otettava huomioon mygs ravintoarvot (Saarinen
ym.2019).

Suomalaisten ruokavalion ilmastovaikutuksista syntyy kotimaassa noin 60 prosenttia ja
tuontimaissa noin 40 prosenttia. Valintamme vaikuttavat siten myds tuontimaiden luonnon
monimuotoisuuteen. (Saarinen ym.2019).

Ruokahavikin eli alun perin syéméakelpoisen, mutta roskiin tai biojatteeksi paatyvéan ruoan
osuudeksi koko ruokatuotannosta arvioidaan globaalisti noin 31 prosenttia (Business
Finland 2022).

Suomen limastoruokaohjelman tavoitteena on kestavan ruokajarjestelman kehittdminen ja
iimastotavoitteiden saavuttaminen. Ohjelmassa suositellaan liséamaan ruokavalioon kalaa
ja kasvikunnan tuotteita seka sesonkipainotteista ruokaa, kayttdmaan kohtuudella lihaa ja
maitotuotteita seka lisddmaan luomuruuan kaytdén osuutta 25 prosenttiin (kg). Lisaksi
tarkoitus on vahentaa havikkia hallitusohjelman tavoitteiden mukaisesti puoleen vuoteen
2030 mennessa ja huolehtia  sivuvirtojen  tehokkaasta  hyddyntdmisesta.
liImastoruokaohjelman toteuttaminen edellyttd&d ruokaketjun kaikkien toimijoiden aktiivista
osallistumista. (Maa- ja metsatalousministerié 2021.)

Muuttamalla ruokavaliota kasvispainotteiseksi ruuan ilmastokuormitusta voidaan vahentaa
30--40 prosenttia, kun samalla pidetddn huolta peltojen hiilivarastosta.
Kasvispainotteisempaan ruokavalioon siirtyminen vahentda tarvittavaa peltopinta-alaa ja
maatalouden ravinnekuormitusta vesistoihin. Toisaalta ainakin Suomessa laidunnuksella
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voidaan lisdtd maatalousymparistdjen monimuotoisuutta ja laiduntavien eldinten
hyvinvointia. (Saarinen ym. 2019).

Matkailun hiilidioksidipaastoista ruuan osuudeksi on arvioitu 8 — 10 % (Lenzen ym. 2018 ja
WTTC 2021). Matkoilla nautitun ruoan hiilijalanjaljen on arvioitu olevan suurempi kuin
kotona, koska aterioissa on enemman elainproteiinia (Gossling ym. 2011). Matkoilla ja
tapahtumissa kaytetaan myods paljon kertakayttopakkauksia ja kierratyksen tehokkuus
vaihtelee.

Ravintolan ruoka-annoksen hiilijalanjalki koostuu raaka-aineiden kasvatuksen ja
valmistuksen, kuljetusten, raaka-aineiden sailyttamisen ja valmistuksen sekd syntyvien
jatteiden (ml. ruokahavikki) kasittelyn paastbistd. Suomalainen lautasmalli on hyva
esimerkki ymparistoystavallisesta ja samalla terveellisesta ruoka-annoksesta. (Kuuluvainen
ym. 2021.)

Ravitsemispalvelujen osuudeksi elintarvikkeiden ruokahavikista Suomessa on laskettu
21%. Siita tarjoiluhavikin osuus oli noin 44 % ja lautashavikin noin 26 %.
Luonnonvarakeskus kehittdd EU:n jatedirektiivin edellyttamaan havikin seurantaa.
(Silvennoinen ym. 2020)

Raaka-ainevalinnan  ja havikin pienentamisen lisaksi ravitsemispalvelujen
ymparistokuormitusta voidaan pienentad saastamalla varastoinnin, valmistuksen ja
puhdistuksen vaatimaa energiaa ja ottamalla hankinnoissa huomioon raaka-aineen lisaksi
pakkausmateriaalit ja kuljetukset. Monilla naista keinoista saavutetaan myo0s
kustannussaastoja.

Ruokajarjestelman ymparistokuormituksen pienentdmisessa on tarkedd asenteiden ja
kuluttajakayttaytymisen muutos, missa ravintoloilla on tarkea rooli. (Kuuluvainen ym. 2021.)

Aktiviteettien ja tapahtumien paastot

Matkailussa aktiviteeteiksi lasketaan erilaiset kulttuuri-, urheilu- ja virkistyspalvelut,
tapahtumat sekd ostokset. Aktiviteettien osuuden matkailun hiilidioksidipaastoista on
arvioitu olevan noin 4 %. (UNWTO & UNEP 2008.)

Aktiviteettien ilmastovaikutukset vaihtelevat suuresti. Merkittavimpia paastolahteita voivat
olla matkustaminen, rakennukset (lammitys, valaistus) ja ruoka, muita lahteitd hankinnat,
alueiden infran yllapito sekd muiden koneiden ja laitteiden kayttd. Aktiviteettien
ymparistokuormitus muodostuu siis suurelta osin kolmen edellisen matkailun osa-alueen
kuormituksesta.

Valillisesti aktiviteettien ymparistokuormitukseen vaikuttavat mm. paikan valinta, ajankohta
ja alueen rajaaminen, silla ne maarittavat mita resursseja tarvitaan ja mista ne hankitaan.
Ymparistoon vaikuttavat lisaksi maaston kuluminen sekd melu- ja valokuormitus. Myonteisia
ymparistovaikutuksia aktiviteeteilla voi olla, jos niiden kautta ymmarretdan Iluonnon
monimuotoisuuden arvo.

4.3. Skenaarioita, tavoitteita ja keinoja

Ennen koronapandemiaa kansainvalisen matkailun kasvun ennustettiin olevan saapumisilla
mitattuna keskimaarin ja Euroopassa 4 % vuodessa (UNWTO 2020). Suomessa
kansainvaliset yopymiset lisaantyivat vuodesta 2018 vuoteen 2019 3 prosenttia (Business
Finland s.a.c).
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Koronapandemian aiheuttaman notkahduksen jalkeen on arveltu kansainvalisen matkailun
voivan tana vuonna saavuttaa liikevaihdolla mitattuna 80 % tason verrattuna pandemiaan
edeltaviin volyymeihin ja matkailjamaarien ennustetaan nousevan pandemiaa edeltavélle
tasolle 2023 tai viimeistaan 2024, minka jalkeen kasvun odotetaan jatkuvan koronaa
edeltavalla uralla (ITB Berlin 2022). Ukrainan 24.2.2022 alkaneen sodan vaikutukset
talouden kasvuun ja kansainvéliseen matkailuun ovat kuitenkin talla hetkella suuri
kysymysmerkki (UNWTO 2022).

Suomen matkailustrategian 2019-2028 mukaan tavoitteena on olla Pohjoismaiden
kestavimmin kasvava matkailukohde. Tavoitetta kuvataan mm. useilla taloudellisilla
tunnusluvuilla, markkinaosuuksilla ja yopymisvuorokausilla. Matkailijamé&aria heijastava
kaikkien rekisterdityjen yopymisten kasvutavoite vuodesta 2018 vuoteen 2028 on noin 17 %
ja ulkomaisten 47 %. Matkailun kotimaisen kysynnan kasvutavoite samalla aikavalilla on
noin 11 % ja ulkomaisen noin 65 %. Strategian mukaan kestéva kasvu ja uudistuminen
toteutuvat, jos matkailuala ja matkailijat vastuullisesti ja pitkajanteisesti muuttavat
toimintatapojaan. (Ty0- ja elinkeinoministerié 2020 ja Business Finland 2021.)

Majoitussektorilla paéstot vahenevat fossiilisten polttoaineiden kayton vahenemisen myota.
Suomessa hotellien paastéjen on arvioitu laskevan 77 % vuoteen 2035 mennessa
(Descombes ym. 2020).

UNWTO:n ja ITF:n (2019) ennusteen mukaan kotimaanmatkailun henkildautoliikenteen
paastot kasvavat vuoteen 2016 verrattuna vuoteen 2030 12 prosenttia ja lentoliikenteen 33
prosenttia, kansainvalisessa matkailussa paastojen kasvu olisi vastaavasti lentoliikenteessa
55 prosenttia ja henkildautoilun paastét vahenisivat 19 prosenttia (kuva 2). Autoilussa ja
junaliikenteessa fossiilisia polttoaineita on helpompi korvata uusiutuvilla energialahteilla kuin
pitkdn matkan lentoliikenteessd. Matkailun paastéjen vahentamisen suurin ongelma on
kasvava kansainvalinen lentoliikenne.

WTTC:n (2021) Net Zero Roadmap -julkaisussa hahmotellaan matkailun kehitysta kohti
hiillineutraaliutta vuoteen 2050 mennessa. Tiekartan mukaan matkailulla on seka
velvollisuus ettd mahdollisuus toimia

keStavan ke h Ityksen ede | |yttam an Figue 4.4  Overview of transport-related emissions from domestic and international tourist arrivals by mode
muutoksen kata|yytt|na Sektorilla on of transport: air, rail, bus and car, 2016 and 2030 (Mt of CO,)
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ja laivaliikenne ei ole mukana kansallisissa paastovahennystavoitteissa ja laskelmissa.
Erityisesti lentoliikenteen nopea kasvu uhkaa globaalia paastbbudjettia. Koronasta
toipumisen jalkeen matkailun lentdmisestda aiheutuvat p&&stot ovat nykyisista
(riittAmattomistd) paatoksistd huolimatta ennusteiden mukaan edelleen kasvamassa ja
aiheuttavat vakavan riskin 1,5 asteen ilmastotavoitteelle (UNEP 2020).

UNWTO:n ja ITF:n (2019) mukaan kansainvalisen lentolikenteen paastét kasvavat
vuodesta 2016 vuoteen 2030 55 prosenttia ja kotimaanmatkailun lentojen paastot 33
prosenttia (kuva 2).

Ennen koronapandemiaa maailman lentolikenteen ennustettin kolminkertaistuvan
vuodesta 2020 vuoteen 2050. Vain yksi prosentti maapallon ihmisista lentdd, mutta tama
ryhm& vastaa 50 % kaupallisen lentamisen p&astdista. Lentamiseen perustuvaa
kansainvalisen matkailun jarjestelmaa ja kasvutavoitteita on kyseenalaistettu ekologisesti
vahingollisena ja sosiaalisesti epdoikeudenmukaisena. (Gossling & Humpe 2020.)

Kymenlaakson saavutettavuuteen vahahiilisesti edistéisi suunnitteilla oleva Itarata. Helsinki-
Lentoasema-Porvoo-Kouvola -rata parantaisi Kymenlaakson ja etenkin Kouvolan seudun
junayhteyksia ja yhdessa nykyisten rataosuuksien ja kaluston parantamisen kanssa
nopeuttaisi matka-aikoja huomattavasti. (Itdrata s.a.)

Pyhtaalla sijaitsevasta Helsinki East Aerodrome -lentokentasta kaavaillaan uusien
iimailuteknologioiden edellakavijaa. Digitaalisen lentokenttdtoiminnan kehittdmiseen
Pyhtaalla on tulossa merkittava rahoitus valtiolta. (Pyhtaa s.a.)

Séahkolentokoneilla voidaan liikenndida lyhyitd, kaupunkien valisia matkoja. Koneet
soveltuisivat hyvin maakuntakaupunkien vélisiin yhteyksiin, silla ne voivat kayttaa pieniakin
kenttid ja ovat edullisten kustannusten vuoksi kannattavia pienillakin matkustajamaarilla.
Finnair jo tehnyt esisopimuksen pienten sdhkdlentokoneiden hankinnasta ja ensimmaisten
koneiden toivotaan olevan liikenteessa vuonna 2026. (Moottori 2022.)

Sahkdistaminen, nakopiirissa olevat muut teknologiset ratkaisut ja lentojen optimointi eivat
kuitenkaan ratkaise lentdmisen ilmastokuormituksen ongelmaa, ainakaan riittdvan nopeasti
(Niemistd ym. 2019).

Peeters (2017) on esittdnyt (ennen Pariisin iimastokokousta, tavoitteena enintdén 2 asteen
lampeneminen) skenaarion matkailun kasvihuonekaasujen Kkehityksestda ja mallin
iimastollisesti kestavdn matkailun mittareista ja toimenpiteistd. Business as usual -
skenaariossa matkailun kasvihuonekaasupéaastot ovat vuonna 2070 maapallon koko
hiilibudjetin suuruiset. Mallinsa avulla Peeters esittaé ratkaisuja, joiden avulla saavutettaisiin
rittdvat paastdévahennykset ja matkailutulo sailyisi samana kuin business as usual -
skenaariossa. Toimenpiteind olisi energiatehokkuuden huomattava parantaminen,
biopolttoaineiden 90 prosentin tuki, 200 prosentin vero lentoliikenteelle seka vahitellen
korotettava hiilivero kaikille likennemuodoille ja majoitukselle. Lisaksi kaukomatkojen
kasvun ja viipyman lyhenemisen tulisi hidastua.

Peetersin esittamat mittarit koskevat matkailun osuutta globaaleista paastoista ja jaljella
olevasta hiilibudjetista. Tallaisten mittareiden kayttoonotto edellyttaisi tavoitteiden
maarittelyd, mika sisaltdd monia taloudellisia ja eettisid kysymyksia. (Peeters 2017.)
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5. lImastoty0 ja luonnon monimuotoisuuden
edistaminen matkailualueella

Suomen matkailustrategiassa vuosille 2019-2028 "Yhdessa enemman — kestavaa kasvua
ja uudistumista Suomen matkailuun” on nelja painopistetta, joista ensimmainen on kestavan
kehityksen mukaisen toiminnan tukeminen (Ty6- ja elinkeinoministerio 2020). Tata
painopistetta ja myds muita kolmea —digitaaliseen muutokseen vastaamista,
saavutettavuuden kehittdmistd matkailualan tarpeet huomioiden ja kilpailukykya tukevan
toimintaympariston varmistamista — tukee Visit Finlandin 2020 Sustainable Travel Finland
(STF) -ohjelma. Sen edistdmisessa alueorganisaatioilla on merkittava rooli.

Matkailun kehittdmisessa kestdvammaksi on tarke&aa olla maariteltyna indikaattorit, joiden
avulla  voidaan asettaa tavoitteita ja  seurata  kehitystd.  STF-ohjelman
indikaattorijarjestelmén kautta kerattavad monipuolista dataa voivat jatkossa hyddyntaa
seka yritykset, destinaatiot ettd Visit Finland.

Alueellisessa matkailun kehitystytssé avainasemassa ovat matkailun alueorganisaatioiden
lisdksi mm. maakuntaliitot, ELY-keskukset, kaupungit, kunnat seké koulutusorganisaatiot.
Linkittyvien toimialojen tai eri osa-alueita kattavien laajempien tarkastelujen tulokset tukevat
osaltaan matkailualueen ja -toimialan kehitysta. Merkittavia instrumentteja kehittamistyolle
ovat olleet ja ovat jatkossakin yritysneuvonta ja -verkostot, erilaiset tuet esimerkiksi
energiainvestointeihin seka hankerahoitus.

5.1. Sustainable Travel Finland -ohjelma

Ellei erikseen mainita, taman luvun STF-ohjelmaa koskevien tietojen lahteend on Business
Finlandin Kestavaa matkailua koskevat verkkosivut (Business Finland s.a.a.)

Sustainable Travel Finland -ohjelma sisaltdd kestdvan matkailun periaatteet,
kehittdmispolun tyokaluineen, indikaattorijarjestelman seka STF-merkin. Ohjelma on
tarkoitettu seka yrityksille etta destinaatioille. Ohjelman perustana ovat kestavan matkailun
periaatteet, jotka kattavat ekologisen, kulttuurisen ja taloudellisen kestavyyden. STF-merkin
saamisen edellytyksena on jokin Visit Finlandin hyvaksyma sertifikaatti ja destinaatioille
merkin vaatimuksena on, ettd matkailualueen kansainvélisid matkailijoita tavoittelevista
yrityksista vahintdan 51 %:lla (mukaan lukien liikevaihdoltaan suurimmat toimijat) on STF-
merkki.

STF-ohjelmassa maaritellyt suoraan luonnon monimuotoisuuteen ja ilmastonmuutoksen
hillintdan liittyvat kestdvan matkailun periaatteet ovat

Periaate 2: Huolehdimme luonnosta: Suojelemme alueemme ymparistdd, maisemia ja
luonnon monimuotoisuutta. Toimintamme ei ylitd luonnon kantokykya, vaan turvaa osaltaan
hyvan elamdn mahdollisuudet ja puhtaan toimintaympariston sailymisen alueellamme.
Huolehdimme myds elaintemme hyvinvoinnista ja arvokkaasta kohtelusta.

Periaate 7: Huomioimme ilmastovaikutukset: Teemme ilmaston kannalta hyvia valintoja ja
pienenndmme hiilijalanjalkeamme. Seuraamme matkailun ymparistolle aiheuttamaa
kuormitusta ja aktiivisella mittaamisella tavoittelemme tehokkaampaa energian ja resurssien
kéytto6a.”
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Periaatteet konkretisoituvat STF-itsearvioinnin kysymyksissa. Yritykset joutuvat ottamaan
kantaa konkreettisiin toimenpiteisiin myos tayttdessaan valitsemansa sertifikaatin kriteereita
ja laatiessaan toimenpidesuunnitelmia.

STF-merkilla ei ole varsinaista kriteeristdd, mutta sertifikaattien kautta yrityksille tulee
iimastoa ja ymparistbd koskevia vaatimuksia. Kaikissa ymparistosertifikaateissa
edellytetaan tavalla tai toisella energiatehokkuutta, tehokasta lajittelua ja kierratysta seka
muutenkin ymparistokuormituksen vahentamista. Niissd my6s seurataan keskeisia
tunnuslukuja kuten esimerkiksi energian ja veden kulutusta ja edellytetaan, ettei yrityksessa
kayteta ymparistolle haitallisia kemikaaleja. Hiilijalanjéljen laskenta majoitusyrityksissa tuli
Green Keyssa vuoden 2022 alusta pakolliseksi kaikille majoituskohteille, muilla kohteilla
laskenta on pistekriteeri (Green Key s.a.). Joutsenmerkissa hotelleilla ja majoituspalveluilla
on pakollisena kriteerind lammityksen energiankulutuksen raja-arvo, lammityksessa ei saa
kayttaa fossiilista 6ljya tai kaasua ja vaatimuksena on lisaksi energiaa ja hiilidioksidipaastoja
vahentavia toimenpiteitd ymparisttjalanjaljen rajoittamiseksi (Joutsenmerkki s.a.).

Ongelmana yritysten hiilijalanjéljen laskennassa on ollut suomenkielisen, helppokéayttdisen
selainpohjaisen laskurin puute. Nyt tallaisen laskurin kehittdminen on loppusuoralla:
Kaakkois-Suomen ammattikorkeakoulun VAHIMAT-laskurin pohjalta VALKKY- ja 6aika:
Carbon Neutral Tourism -hankkeessa kehitetty laskuri on pilotointivaiheessa ja sen
kehittdminen jatkuu osana Visit Finlandin STF-ohjelmaa.

STF-ohjelmaan rakennettu yritysten ja matkailualueiden indikaattorijarjestelméa tarjoaa
kohteelle mittariston ja tytkalut matkailun kestavyyden arviointiin. Sen tavoitteena on tukea
matkailualueiden ja yritysten kestdvan matkailun kehittamissuunnitelmien laatimista ja
seurantaa. Indikaattoritietoa pyritddn kokoamaan mahdollisimman kattavasti, eika
yrityksella tai destinaatiolla tarvitse sen syottamiseksi olla STF-merkkia.

Jarjestelman avulla yritykset voivat seurata oman toimintansa kehitystd, destinaatiot
yrityskohtaisten tietojen kautta alueensa kehitysta ja Visit Finland seka alueiden kehitysta
ettd matkailun kehitystd koko maassa. Myo6s itsearvioinnin tulosten koonti tarjoaa
destinaatioille ja Visit Finlandille seurantatietoa vastuullisuuden kehittymisesta.

Indikaattorijarjestelma  itsessaan ei aseta  yrityksille eikda  destinaatioille
vahimmaisvaatimuksia. Mittariston avulla kohde voi kuitenkin itse asettaa tavoitteita ja
seurata niiden toteutumista. Destinaatio voi maaritella esimerkiksi tavoitteen STF-merkin
saaneiden yritysten, hiiljalanjalkensa mittaavien yritysten tai aktiivisesti paikallisen
biologisen monimuotoisuuden suojelua, sailyttdmistd tai hallintaa tukevien yritysten
osuudesta koko alueen yritysverkostosta.

Seka Visit Kouvola ettd Visit Kotka-Hamina ovat destinaatioina liittyneet STF-polulle. STF-
merkin saaneita yrityksia ja/tai muita matkailukohteita niiden alueella on talla hetkella kolme.
STF-ohjelmaan kirjautuneena eli STF-polulla on Visit Kotka-Haminan alueella 13 ja Visit
Kouvolan alueella 10 kohdetta. Ymparistdindikaattoreista on tiedossa, etta kestavan
luontomatkailun yhteistydsopimuksen Metsahallituksen kanssa on tehnyt 45 yritysta.
(Kiirikki ja Merilinna 2022.)

Yksittaisten indikaattorien tarkastelun ohella indikaattorijarjestelma yhdistettynd muihin
informaatiolahteisiin tarjoaa matkakohteelle mahdollisuuden laskea erilaisia tunnuslukuja.
Esimerkiksi jos indikaattorijarjestelméasta tai jostakin muusta lahteestd saadaan selville
alueen matkailuyritysten energiankulutus ja on tiedossa alueen matkailutulo, saadaan
lasketuksi matkailun energiaintensiteetti. Tamantyyppisten indikaattorien laskennan
merkitys kasvanee, sillda matkailun kehittdAmisessa on tulevaisuudessa pystyttava
arvioimaan seka matkailun tuottamia hyotyja etta mahdollisia haittoja.
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Destinaatiotason kestdvan matkailun tunnuslukuja ja ilmastonmuutoksen hillintdan ja
luontokatoon liittyvid indikaattoreita kasitellaan tarkemmin luvun 5 ilmastosuunnitelmassa.

5.2. Kymenlaakson matkailun tiekartta 2022-2028

Kymenlaakson matkailun tiekartta 2022-2028 julkistettiin helmikuussa 2022. Visit Kouvolan
ja Visit Kotka-Haminan yhteisen tiekartan tavoitteena on sen laatijoiden mukaan ollut |6ytaa
kokonaisvaltainen ja strateginen tapa toimia seka maaritella tiekartassa eri toimijoiden roolit
ja vastuualueet niin alueen sisalla kuin kansallisten kumppaneidenkin kanssa. Tiekartan
neljalle painopisteelle esitetddn maakunnallinen toimenpideohjelma vastuutahoineen ja
vaikuttavuusarvioineen. Mukaan on valittu sellaisia toimenpiteitd, joissa alueen yhteistydsta
nahdaan olevan eniten hyotya. (Visit Kouvola ja Visit Kotka-Hamina 2022.)

Tiekarttaa tarkastellaan tdssd maakunnallisen yhteistyon ja matkakohteen johtamisen
nakokulmasta, ajatellen erityisesti ilmastoty6ta ja luonnon monimuotoisuuden edistamista.
Sisaltd on poimittu tiekartasta, pohdinnat ovat raportin laatijoiden.

Nykytilan arviointi

Tiekartan mukaan Kymenlaakson matkailun nykytilannetta on arvioitu Visit Finlandin
Menestyvan matkakohteen johtaminen -analyysityokalun avulla. Tydkalun vastuullinen
matkakohde -teema sisadltaa kysymyksia, joiden avulla arvioidaan ennakoivaa matkailun
suunnittelua ja johtamista aluetasolla seka toimenpiteitda, jotka vievat kohti kestavan
kehityksen mukaista matkailua (Business Finland 2020).

Tiekartassa  tunnistetaan  ilmastonmuutokseen,  vastuulliseen  matkailuun ja
luontomatkailuun liittyvid megatrendeja ja trendeja. Kymenlaakson matkailun nykytilaa
kuvataan alueen matkailun kehitysta hidastavien tekijdiden seka matkailun perinteisten
tunnuslukujen avulla.

Kohdealueet ja matkailun kehittymiseen vaikuttavat tekijat

Kohdemarkkinoiksi strategiassa on maaritelty paakaupunkiseutu, Saksa ja Venaja. Nailta
[&hialueilta tulevat matkailijat kuormittavat ilmastoa merkittdvasti vahemman kuin
kaukomailta tulevat, joten matkailun ympaéristdvaikutusten kannalta valinta
kohderyhmavalinnat ovat hyvat. Kaytannossa Vengjan rooli kohdemarkkinana tuskin tulee
Ukrainan sodan my6ta muuttuneessa geopoliittisessa tilanteessa toteutumaan. Korvaavaa
kohdemarkkinaa valittaessa tulee huomioida matkustamisen ilmastovaikutukset.

Mahdollisuuksien joukkoon on strategiassa sisallytetty kestava matkailu (ja lahiruoka).
Huomioitavien kehittdmistarpeiden joukossa mainitaan vastuullinen yhteistoimintamalli
alueella (yhteisollisyys, identiteetti ja alueelle sijoittuvat toimijat) seka ilmastonmuutos ja
muuttuva ymparivuotisuus. Kuluttajakayttaytymisen muutosten tarkastelussa nousevat esiin
vastuullisuus ja terveysturvallisuus.

Painopisteet

Tiekartassa on nelja painopistettd, joista yksi on vastuullisuus ja vahahiilisyys (kuva 3). Myds
kolme muuta painopistetta kytkeytyvéat ilmastotyéhén ja luonnon monimuotoisuuden
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sailyttamiseen, mika tiekartassa osin nakyykin. On kuitenkin syyta korostaa, ettd mm.
matkailuinvestointeja ja kaavoitusta tulee tarkastella entistd tarkemmin ja
kokonaisvaltaisemmin niiden ymparistovaikutusten ndkdkulmasta ja ettd kilpailukykyiseen
toimintaymparistoon sisdltyva osaamisen kehittdaminen koskee myds ilmastotydta ja
luonnon monimuotoisuuden turvaamista. Lisdksi digitaalisuuden avulla voidaan edistéa
ostettavuuden lisdksi esimerkiksi monenlaisia  jakamistalouden ratkaisuja.
Saavutettavuuteen ja esteettdmyyteen onkin siséllytetty matkailijoille ympéariston kannalta
vahiten haittoja aiheuttavien likkumistapojen kehittdminen monin eri tavoin.

Vastuullisuuden ja vahahiilisyyden
toimenpiteet ja mittarit

Tiekartan painopisteet

Tiekartassa ~ vastuullisuuden —ja | &P geetvomien [ ot
vahahiilisyyden edistamiseksi . Tavaite:

esitetyista toimenpiteista - Metkaily on Kymenlasksossa vetovoiminen " abalvonge o
ensimmainen on maaritella remele _—
alueorganisaatioiden yhteinen linja Miant - Vitysten digiaslinen kywklyys:
vastuullisuussuosituksista R R,
yhteistyoyrityksille vuonna 2022.  Mejoituskapesiteet e e temnasets
Taman toimenpiteen vaikuttavuutta privloey

On tlekartassa pldetty Vahalsena % Saavutettavuus ja & Vastuullisuus ja
Vaikuttavuudeltaan suurena on esteetiomyys vahanilisyys

pidetty vuosille 2022-2023 Tavaite: Tavaite:

ehdotettua STF-merkin hankinnan " emon o " loumsa o ymysen ommpptesa
edistamista yrityksissa. Mittareina wittarit: itari
painopisteella ovat STF- * Metkailskohteiden kavigmésiat . STF-ohjeimaan osalistuvat yitykset (kg

- Kayntikchteiden saavutettavuus ajallisesti - STF-indikaattorit kiynasn 2023

indikaattoreiden  kayttéonotto ja
STF-ohjelmassa mukana olevien
yritysten lukumaara.

Menestyvan matkakohteen
johtaminen edellyttdd selkeiden  Kuva 3. Kymenlaakson matkailun tiekartan 2022-2028 nelja
tavoitteiden asettamista ja  painopistetté (Visit Kouvola ja Visit Kotka-Hamina 2022)

mittaamista. Tyokalu tdhan on STF-

indikaattorijarjestelma. Koska jarjestelman hyoty perustuu pitkalti yritysten sinne syéttamiin
tietoihin, on yritysten aktivointi tiedon tuottamiseen tarkeaa. Yritysten aktivointi ja tukeminen
STF-polulle edistdad myos indikaattorijarjestelman kayttdéonottoa.

Jotta voidaan maaritella tavoitteet, on tunnettava nykytila. Ennen  kuin
indikaattorijarjestelmésta saadaan edes jossain maarin kattavaa tietoa, on tyydyttava niihin
maarallisiin  indikaattoreihin, jotka ovat kaytettdvissa. Siina mielessa tiekartan
vahahiilisyyteen tahtaavat toimenpiteet, tavoitteet ja mittarit ovat loogisia.

Tiekartan toimenpiteisiin on tydstetty tarkennusta taman raportin ilmastosuunnitelmassa
siltd osin kuin se on ollut mahdollista. Yhteiset paatokset tavoitteista tehdaan kuitenkin
alueorganisaatioiden kesken.

Koko tiekartan mittarit ja tavoitteet

Tiekartan mittarit "pahkinadnkuoressa” ovat matkailutulo, rekisterdidyt ja rekister6imattomat
yopymiset sekd majoituskapasiteetti, joille esitetaan kasvutavoitteet vuodesta 2022 vuoteen
2025. Rekisteroityjen yopymisten kasvutavoite vuodessa on 5 % ja rekisterdityméttomien
12 %. Vuodepaikkojen tavoiteltu lisays on 500 paikkaa. Matkailutulon kasvutavoite on 3 %
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vuodessa. Matkailun tavoitteita ja kehittymistd kuvataan useimmiten juuri nailla
tunnusluvuilla, mutta vastuullisuutta ja vahahiilisyytta ne eivat sellaisenaan kuvaa. Tama
esitystapa jattaa huomiotta myds sen, ettd matkailulla erityisesti sen voimakkaasti
kasvaessa voi olla myds kielteisia vaikutuksia.

Matkailun ilmastotydon ja luonnon monimuotoisuuden tavoitteiden asettaminen ja
seuraaminen numeroina samaan tapaan kuin perinteisten volyymitunnuslukujen avulla ei
ole helppoa. Kymenlaaksossa ei — kuten ei muuallakaan Suomessa — siihen ole viela
rittdvasti tietoa kaytettavissa. Ei mydskaan ole vielda mahdollista laskea matkailun
myonteisia ja kielteisia vaikutuksia kuvaavia indikaattoreita, esimerkiksi hiili-intensiteettia.
Mahdollinen konkreettinen, vastuullisuuden kaikki osa-alueet sisaltava ja kehittdmistyota
ohjaava tavoite voi olla kummankin alueorganisaation STF-destinaatiomerkin
saavuttaminen tiekartan aikataulussa.

5.3. Kymenlaakson ilmasto- ja luonnontilaselvitykset ja strategiaty6

Kymenlaakson ilmastoty6ta on ohjannut Hiilineutraali Kymenlaakso 2040 -tiekartta
(Kymenlaakson liitto 2019). Tiekartassa esitetyt toimenpiteet koskevat monelta osin
matkailuakin, mutta toimialaa ei ole erikseen nostettu tarkasteluun, joten tarkastelun
pohjalta on vaikea tehda ehdotuksia tai johtopaatdksia matkailualaan liittyen. Tiekartan
uusiminen siten, etta hiilineutraaliustavoite asetetaan vuoteen 2035, ajoittuu syksylle 2022
(Kymenlaakson liitto 2021b).

Kasvihuonekaasupaasttjen kompensaatiomahdollisuuksia ei ole toistaiseksi maakunnassa
arvioitu. Kymenlaakson turvemaihin, metsdmaahan ja puustobiomassaan varastoituneen
hilen maardd on kartoitettu Kymenlaakson maakuntakaavan taustaselvityksessa
"Kymenlaakson sini-viherrakenne ja ekosysteemipalvelut” (Mustajarvi ym. 2017).

lImastonmuutokseen sopeutumisen kannalta téarkein maakunnallinen tyo liittyy
tulvasuojeluun. ELY-keskus on valmistellut tulvariskien hallintasuunnitelmat Kymijoen ja
Suomenlahden rannikon tulvariskialueille. Laajemmin ilmastonmuutokseen sopeutumisen
tarpeita tullaan selvittamaan valmisteilla olevan maakunnallisen hiilineutraaliustiekartan
yhteydessa vuoden 2022 aikana ja tarkastelu tulee koskemaan useita sektoreita mukaan
lukien matkailu. (Kymenlaakson liitto 2021b.)

Kymenlaakson Luonnonvarastrategia on tehty vuosille 2011-2020 ja sen toteutumisesta on
tuotettu seurantaraportti vuonna 2016. Kymenlaakson ekotehokkuuden toteutumista on
seurattu ECOREG-seurantajarjestelmalla  vuoteen 2016 asti. Kymenlaakson
ekosysteemipalveluiden nykytila on kuvattu (2017) sekd maakuntakaavoitukseen liittyen
kartoitettu mm. Kymenlaakson arvokkaita soita (2017) ja perinnebiotooppeja (2014) seka
tehty taustaselvitys vedenalaisen luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeista
alueista (2019). (Kymenlaakson liitto 2021a.)

Kymenlaakso on HINKU-maakunta ja mukana Maakuntien ilmastoverkostossa; Kouvola,
Kotka ja Hamina ovat HINKU-kuntia (hiilineutraalisuomi.fi 2020). Vuodesta 2012 kaikilla
Kymenlaakson kunnilla on ollut omat energia- ja ilmasto-ohjelmat. Kymenlaakson kunnille
tehdaan parhaillaan kuntakohtaisia paéstokartoituksia, joiden pohjalta tullaan kartoittamaan
Kymenlaakson kuntien kasvihuonekaasupaastojen vahentamismahdollisuuksia.

Konkreettisesti ja valillisesti alueen hiilineutraaliustavoitteita edistetdéan monissa
kehittdmishankkeissa ja osana eri organisaatioiden sisédistd tai verkostoyhteistydssa
tapahtuvaa kehitysta. Tutkimus, kehitys ja innovaatio (TKI) -toiminnalla on vahva rooli
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esimerkiksi kiertotalousratkaisujen edistdmiseksi. Kouvolan Keltakankaalla sijaitsevalle,
ymparistoliiketoimintaan painottuvalle Hyotyvirta-alueelle, on suunnitteilla yritystoimintaa
palveleva sekd bio- ja kiertotalouden tutkimustoimintoja tarjoava kiertotalouden
osaamiskeskus (Penttila 2021).

Kiertotalouden TKI-toiminta tarjoaa mahdollisuuksia myo6s matkailualan
kiertotalouskehitykselle ja mahdollistaa innovatiivisten kiertotalousratkaisujen kehittamista
ja pilotointia toimialojen yhdyspinnoilla. TKI-toimintaan panostetaan alueella eritoten liittyen
alykkaan erikoistumisen strategian karkiin: alykas ja vihrea logistiikka (logistiikkakarki),
uusiutuvat materiaalit ja energia (bio- ja kiertotalouskéarki), datatalous, kyberturvallisuus ja
pelillisyys (digitalouskarki) (Kymenlaakson liitto 2022), joista kaikki luontevasti linkittyvat
my6s ymparistovastuullisen matkailun kehittdmiseen.

6. Kymenlaakson ja Loviisan matkailun
IImastotydsuunnitelma

Tama suunnitelma on Visit Kouvolan ja Visit Kotka-Haminan linjaus alueen matkailun
iimastotyoksi ja luontokadon pysayttamiseksi. Suunnitelman toimenpitein myds sitoutetaan
yrityksia vastuullisen matkailuliiketoiminnan kehittamiseen ja harjoittamiseen ja tuetaan
yrityksia STF-mittareiden kayttbonotossa.

Suunnitelman laadinnassa on hyddynnetty ilmastoraportin luvuissa 2-5 esitettyja tausta-
aineistoja, asiantuntijatyota seka tassa luvussa kuvattua tyopajatydskentelya.

6.1. Tavoitteet ja prosessi

Kymenlaakson ja Loviisan matkailun ilmastosuunnitelman tavoitteena on esittdé erityisesti
yrityksille ja alueorganisaatioille toimenpiteitd alueen matkailun ilmastokuormituksen
pienentdmiseksi ja luonnon monimuotoisuuden edistdmiseksi sekd osallistaa heidat
mukaan yhteiseen tyéhén matkailun ymparistdvaikutusten pienentamiseksi. Suunnitelma
siséltyy ehdotus aikatauluista.

Suunnitelman on laatinut yhteistydssa Visit Kouvolan ja Visit Kotka-Haminan
projektipaallikdiden Mikko Kiirikin ja Anniina Merilinnan kanssa Eeva Koivulan (Noheeva)
johdolla tiimi, johon kuuluvat myés TKIl-asiantuntija Melina Maunula ja palvelumuotoilija Anu
Vainio Kaakkois-Suomen ammattikorkeakoulusta. Siséllbllisesta asiantuntijatyosta
vastasivat Eeva Koivula ja Melina Maunula ja ty6pajojen fasilitoinnista ja etatyéskentelyn
menetelmista ja valineista seka tydpajojen raportoinnista Anu Vainio.

Prosessi kaynnistettiin jarjestamalla kolme kaikille alueen matkailuyrityksille ja sidosryhmille
avointa yhteiskehittamisen ty6pajaa. Tyopajatydskentelylla tavoiteltiin ilmatoraporttia, joka
ohjaa matkailualan toimijoita kohti kestdvdmpaa vastuullisempaa matkailua
tulevaisuudessa. Yhteiskehittaminen on palvelumuotoilun menetelmé, jonka tavoitteena on
sitouttaa siihen osallistuvia tahoja muutokseen seké saada laaja-alaista asiantuntemusta ja
osaamista kehittdmiseen. Yhteiskehittdminen antaa myds muutoksen jalkauttamiseen
paremmat mahdollisuudet, koska muutoksentekijat ovat saaneet tuoda nakemyksensa ja
osaamisensa mukaan muutoksen suunnitteluvaiheeseen.
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TyOpajat oli alun perin tarkoitus toteuttaa Kotkassa, Kouvolassa ja kaupunkien valilla
sopivassa paikassa marras-joulukuussa 2021 ja tammikuussa 2022. Koronapandemian
vuoksi vain ensimmainen tyopaja pystyttiin jarjestamaan lahitoteutuksena ja kaavaillussa
aikataulussa - loput toteutettiin etatydpajoina tammi-helmikuussa 2022. Toteutustavan ja -
aikataulun muutoksen vuoksi jarjestettiin lisdksi ensimmaisen tyopajan jalkeen 9.12.
etayhteyksin tilaisuus, jossa keskusteltin ensimmaisen tydpajan tuloksista ja seuraavien
toteutuksista. Etdayhteyksin toteutetuissa tytpajoissa yhteiskehittamisen alustana kaytettiin
Miro-sovellusta. Ty6pajojen kutsuista ja markkinoinnista vastasivat tilaajan edustajat.

Tybpajasarjaan osallistui asiantuntijoita seka yrittajia, joilla on kiinnostus olla mukana
muutoksessa kohti ilmastoystavallisempaa maailmaa. TyoOpajoissa tydskenneltiin
monialaisissa ryhmissd. Yhteiskehittdminen koettiin innostavaksi tavaksi saada
iimastoraporttiin paikallista asiantuntemusta ja ndkokulmaa.

Seuraavissa kuvataan yhteiskehittdmisen tydpajojen tavoitteita ja toteutusta seka esimerkki
yhden teeman tuloksista. Kaikkien ty6pajojen sanalliset koosteet ja tulokset kuvioina
esitetaan liitteessa 1.

Tieto & yhteinen tavoite - tydpaja (30.11.2021)

Ensimmaisen tyOpajan tavoitteena oli I6ytdd yhteinen ymmarrys siitd mitd on tehtava
ilmastonmuutoksen hillitsemiseksi, luontokadon pysayttamiseksi ja ilmastonmuutokseen
sopeutumiseksi Kymenlaaksossa ja Loviisassa. TyOpajassa kuultin asiantuntija
puheenvuoroja, joiden tavoitteena oli saattaa tydpajan osallistujat samalle tiedon tasolle
keskenaan ja mahdollistaa vuorovaikutteinen tyOpaja. TyOpajassa pohdittiin, millainen
ilmastoraportti tarvitaan, jotta toimijat sitoutuvat toimintaan sekd miten tuotetaan
ilmastoraportti, joka motivoi matkailusektorin kestavampaan toimintaan tulevaisuudessa.
Tybpajan tuloksena syntyi osallistujien kesken yhteinen kasitys, jonka mukaan
ilmastoraportin tulee mukautua kayttajien tarpeisiin. Raportista on syyta tuottaa erilaisia
versioita eri kayttajaryhmille: laajamittainen raportti hyodyttaa tyokseen kehittamistyota
tekevia seka asiantuntijoita kun taas matkailuyrittgjien tarpeisiin raportista on syyta laatia
napakka ja helposti lahestyttava toimenpidesuunnitelma.

Tyo6skentelyn virittdmiseksi laadittua arvokarttaa (liitteessa 1) oli osallistujilla mahdollisuus
taydentaa tydpajojen valissa.

Tybpajaan osallistui jarjestajien lisaksi kuusi henkil6a, jotka edustivat Haminan kaupunkia,
Kymenlaakson liittoa, Loviisan kaupunkia, Pyhtaan kuntaa ja yhta matkailuyritysta.

Mahdollinen maailma -ty6paja 25.1.2022

Toisessa tyOpajassa tuotettin ensimmaisen tyopajan tytskentelyn pohjalta vastauksia
kysymyksiin, millaisia toimia Kymenlaakson matkailussa on tehtava ilmastonmuutoksen
hillitsemiseksi, keitd muutos hyodyttdad ja miten seka mita toimilla tavoitellaan. Liséksi
pohdittiin destinaation vastuullisuuden tasoa ja sille asetettavia tavoitteita liitteen 2 kuvion
avulla.

TyOpajaan osallistui jarjestajien lisaksi edustajia Haminan kaupungista, Kaakkois-Suomen
ammattikorkeakoulusta, Kymenlaakson liitosta, Metsahallituksesta, Loviisan kaupungista,
Pyhtdan kunnasta ja yhdestad matkailuyrityksesta, yhteensa yhdeksan henkil6a.
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Tybpajassa tyoskenneltiin monialaisissa ryhmissa, joiden teemoina olivat 1) aktiviteetit ja
palvelut 2) ruoka 3) majoitus ja 4) likenne.

Kohti konkretiaa -tydpaja 3.2.2022

Viimeisessa tyOpajassa tarkasteltin Mahdollinen maailma -tyGpajan tuloksia ja pohdittiin
millaisia vaikutuksia suunnitelluilla toimenpiteilla tulee olemaan. Varsinaisena tehtavana
tyOpajassa  valittin  konkreettiset  toimenpiteet, jotka  asetettin  aikajanalle
tarkeysjarjestykseen. Aikajana kuvaa toimenpiteitd vuodesta 2022 vuoteen 2035 saakka.
Tybpajan osallistujat asettivat toimenpiteet paasaantoisesti lahitulevaisuuteen. Liséksi
tyOpajassa nimettiin paikallisia matkailualan toimijoita, jotka ovat edellakavij6ita
ilmastonmuutoksen ja luontokadon torjumisen suhteen ja joiden koetaan toimivan
esimerkkind muutoksessa matkailualalla.

Tybpajaan osallistui jarjestajien liséksi 7 henkilo6a, jotka edustivat Haminan kaupunkia,
Kaakkois-Suomen ammattikorkeakoulua, Kymenlaakson liittoa ja Loviisan kaupunkia.

Esimerkkina tydskentelystd on kuvassa 5 majoituksen toimenpiteet aikajanalla.

MAJOITUS

ESIMERKKI

Asettakaa toimenpiteet vaikutuksineen aikajalle niin, etta yhdessa asetettu tavoitetaso toteutuu?

L H L

Kuva 4. Majoitusta kasitelleen pienryhman ehdotukset kolmannen tydpajan aikajanalla.

Ty6pajojen tuloksista toimenpidesuunnitelmaan

Kolmannen tyOpajan tulokset koottiin Miro-alustalta tyOpajoissa kaytettyjen teemojen
mukaisiksi teksteiksi (lite 1). Materiaalista muokattiin ja taydennettiin tausta-aineistojen,
haastattelujen ja toimeksiantajien nakemysten pohjalta seitseman toimenpidekokonaisuutta
sisaltava ilmastosuunnitelma.
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6.2. Toimenpiteet

llImastosuunnitelman perustana ovat Suomen hiilineutraalisuus- ja kiertotaloustavoitteet
seka tavoite pysayttaa luontokato. Suunnitelmassa on otettu huomioon ndihin tavoitteisiin
littyvat aikataulut ja ennakoitu myos niihin liittyvien EU:n saadodsten mahdollista
tiukentumista. Myds parhaillaan péaivitettavana oleva Kymenlaakson hiilineutraalisuuden
tiekartta 2035 tdhtdd samaan aikatauluun kansallisen tavoitteen kanssa.

Suunnitelman laadinnassa on otettu huomioon my6s Sustainable Travel Finland -ohjelman
yrityksia ja destinaatioita koskevat indikaattorit seka Visit Kouvolan ja Visit Kotka-Haminan
tavoite saada alueilleen STF-merkki. Jo tama tavoite edellyttdd sertifikaattien kautta
yrityksissa toimenpiteita hiilijalanjaljen pienentamiseksi ja ainakin jossain maarin myos
luonnon monimuotoisuuden edistamiseksi.

Myds yrityksille, jotka eivat lahde tavoittelemaan sertifikaattia tai STF- merkkid, on oltava
tarjolla tietoa konkreettisista toimenpiteista ja tukea niiden toteuttamiseen.

Suunnitelman toimenpiteet on koottu seitseman teeman alle. Toimenpiteiden liséksi
seuraavassa avataan niiden taustaa seka esitetdan esimerkkeja ja tehdaan tarkempia
ehdotuksia siita, kuinka toimenpiteet olisivat toteutettavissa. Osaamisen kehittamisen,
viestinnan, asiakkaiden ja sidosryhmien osallistamisen sek& yhteistyon toimenpiteet on
sisdllytetty teemoihin. Teemojen yhteydessd on kannustavia esimerkkeja yritysten ja
yhteisty6hankkeiden vastuullisuustydn tuloksista. Taulukkomuodossa toimenpiteet on
esitetty liitteessa 3.

1. Uusiutuva energia ja energiatehokkuus

Energian hankintaan ja kayttoéon liittyvat kysymykset ovat ilmastotytn selkein kokonaisuus.
Yrityksissé on paastava eroon fossiilisesta energiasta, pienennettava energian kulutusta ja
mahdollisuuksien mukaan lisdttdva omaa uusiutuvan energian tuotantoa. Yritysten
hiilijalanjaljen pienentamisessa on
tavoitteen oltava linjassa alueen ja

Oma energiantuotanto voi korvata osan omasta
energiantarpeesta tai investointi voi palvella

useampaa toimijaa. Ylijddmasahkon myymisesta S_‘_JPme” . o valtion
voidaan tehdd sopimus sahkéyhtisn  kanssa | hiilineutraaliustavoitteiden kanssa.
edellyttden, ettd tuotantojarjestelma on litettyna | Yksinkertaisin ja kaikille mahdollinen
sahkoverkkoon (Motiva 2022a). iimastoratkaisu on uusiutuvalla energialla

Kaukolammossa — olevien  kiinteistdjen — paastot | tuotettu s&hkd. Uusiutuvan energian hinta
pienenevat  energiantuotannon  siirtyessa  pois | on jo kilpailukykyinen ja on nakdpiirissa,
fossillisista polttoaineista. Alueelliset sahkoyhtiot ovat | eyt sen hinta suhteessa fossiiliseen

aktiivisesti mahdollistamassa uusiutuvan sahkén bt e e )
tuotantoa ja varmistamassa sen saatavuutta, seka sahkoon laskee edelleen. Uusiutuvan

mahdollistamassa tuotetun sahkon myyntia verkkoon. | €nergian sahkdsopimus on nopeasti
toteutettava toimenpide, johon yritys ei

Yhtidilta 16ytyy laaja kirjo ratkaisuja eri uusiutuviin . .
vy taaa Al : tarvitse apua eika tukea. Valtaosassa

energialahteisiin  nojautuvista  sopimustyypeista,

vihreaan kaukolampoen ja | nykyisista matkailuyrityksista rakennusten
aurinkoenergiaratkaisuihin.  Lisaksi saatavilla on | lammitys on suurin paastoldhde, mutta
asiantuntijapalveluita. Hyvana esimerkkind | jlmaston muuttuessa myos jaahdytyksen

yhteistyosta KSS Energia Oy on tukenut Verlan | mepkitys on kasvanut. Kiinteistoille on
maailmanperintokohteen hiilijalanjalkitarkastelua e A
(Rantala 2020). saatava kayttoon vahapaastoiset
[ammitys- ja jaahdytysratkaisut
fossiilisella energialla toimivien tilalle. Ostoenergian ohella yrityksile on yha

VISIT
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H
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kar‘nattavampaa__ oma energiantuotanto | aeellinen esimerkki energiakatselmustoiminnan
esimerkiksi maalammon tai aurinkopaneelien | kehittamisesta yhteistydssa matkailualan kohteen

avulla. kanssa on Kotkan Maretariumissa osana
Lai . . . s . Kaakkois-Suomen ammattikorkeakoulun
alte.hankmno!ssa’ kll_nteIStOJa_lrjesteIm|en hallinnoimaa Ecool-hanketta (EAKR) toteutettu
h"{mk'r_massa} ja re.mon.telssa_vpl_ olla ‘SYSG nykytilakatselmuksen ja toimenpide-ehdotukset
mittavista investoinneista, joihin kaikilla | siszjtava energiakatselmus- ja
yrityksilla  ei  lyhyella aikavalilla  ole | energiatehokkuusselvityskokonaisuus, jossa
mahdollisuutta. Lisaksi toimenpiteisiin | tarkasteltin myds uusiutuvan energian tuotannon
tarvitaan seka teknistd etta taloudellista | mahdollisuuksia seka tuotettiin
asiantuntemusta. Apua energiakysymyksiin seurantakatselmus saavutetun energiansaas_t('jn
on saatavissa mm. tyo- ja todentamiseksi (Xamk 2022; Kotka Maretarium
elinkeinoministerion tukemista | 292

energiakatselmuksista, joiden | Aluekehityshankemuotoinen toiminta tuottaa

hyodyntamista tulee edistaa. Lisaksi | julkisesti saatavilla olevaa tietoa case-kohteista ja
nykyista vahvempaa tukea yrittdjille voisivat | sovellettavista toimenpiteista, nain edistaen
tarjota esimerkiksi kunnat ja elinkeinoyhtiét. kehitysta laajemmin kuin vain kohdeyrityksessa.
Ne voisivat myds edistaa yritysten

yhteishankintoja.

Lammitysta, jaahdytysta, ilmastointia ja valaistusta sdatelevilla jarjestelmilla saadaan
oikein kaytettyna merkittavia saastéja energiankulutuksessa. Energiatehokkuutta
parantavat myo6s rakennusten energiaremontit. Rakennusten energiatehokkuuden
parantamista suunniteltaessa on syyta ennakoida EU:n energiatehokkuusdirektiivin
todennakoinen tiukentuminen lahivuosina. S&hkdlaitteiden oikeilla kayttotavoilla on
energiansaastda saatavissa esimerkiksi keittiossa ilman saatojarjestelmiakin. Erityisesti
majoitusyrityksissa myos asiakkaiden kayttadytyminen vaikuttaa energiankulutukseen, joten
viestinta ja asiakkaan ohjaaminen energian saastodn on tarkeaa.

Hiilijalanjaljen laskeminen yrityksiss& auttaa ymmartamaan péaastdjen mittakaavan ja
lahteet. Laskennan avulla l6ydetdén potentiaaliset paastévahennyskohteet ja seurataan
paastovahennystoimenpiteiden vaikutusta. Vaikutus on helposti laskettavissa myos euroina.
Laskenta on valttamatonta myos loppujen paastdjen kompensoimiseen, mikali yritys
haluaa osoittaa olevansa hiilineutraali. Lisaksi laskennan tulokset lisaavat myods seka
yrityksen etta sen asiakkaiden ja sidosryhmien ymmarrysta hiilijalanjaljesta. Hiilijalanjaljen
laskentaan osa yrityksista tarvitsee koulutusta ja kompensointiin ja mahdollisesti my6s
laskentaan siihen erikoistuneiden yritysten palveluja.

Toimenpiteiden toteutus:

HETI

- uusiutuvan energian sahkodsopimukset, sahkolaitteiden oikeanlainen kaytto,
investointisuunnitelmat fossiilittomiin lammitys- ja jadhdytysratkaisuihin, rakennusten
energiatehokkuuden parantamiseen seka oman uusiutuvan energian tuotantoon
(energiakatselmukset), suunnitelma kuinka eroon fossiilisesta energiasta koneissa ja
laitteissa, rakennusten kayttotavat energiaa saastaviksi (lampdatila, tuuletus, valaistus ym.),
koneiden ja laitteiden kayttd energiaa saastaen, asiakkaiden ohjaaminen ja
osallistaminen/yritykset
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-yritysneuvonnan kehittdminen tukemaan
paremmin yritysten energiatehokkuutta,
energiainvestointeja ja vahahiilisia
hankintoja/kunnat ja kaupungit-koulutus (mm.
hiilijalanjaljen laskenta ja kompensointi,
asiakkaiden ohjeistus ja osallistaminen)/alue-
ja koulutusorganisaatiot

-yhteishankkeet, rahoitus/maakuntaliitto, ELY-
keskus, koulutus- ja kehittamisorganisaatiot

SEURAAVASSA VAIHEESSA (LISAKSI)

- investoinnit fossiilittomiin lammitys- ja
jaddhdytysratkaisuihin, energiatehokkuuteen ja
omaan uusiutuvan energian tuotantoon, koneet
ja laitteet uusiutuvalla energialla toimiviksi,
hiilijalanjaljen laskeminen,
hiilineutraaliustavoitteen asettaminen
vahintdan oman toiminnan osalta ja
kompensointi, /yritykset

-yhteishankkeet, rahoitus/maakuntaliitto, ELY-
keskus, koulutus- ja kehittamisorganisaatiot

VUOTEEN 2028 MENNESSA

-omassa kaytossa olevat ajoneuvot
paasaantoisesti uusiutuvalla energialla
toimivia, hiilineutraalius oman toiminnan osalta
ja tieteenmukaisen hiilineutraaliustavoitteen
asettaminen/yritykset

2. Hankinnat ja jakamistalous

Hankintojen osuus matkailuyrityksen paastoista
ja muista ymparistovaikutuksista vaihtelee
suuresti ja vaikutusten arviointi on jossain
maarin  vaikeaa, silla vain  harvoista
hankittavista tuotteista tai palveluista on talla
hetkella saatavissa koko elinkaaren kattavaa
hiilijalanjalkitietoa, saati  tarkkaa tietoa
vaikutuksesta luonnon monimuotoisuuteen.
Tasta huolimatta on tarkeaa, ettd yrityksessa
tehdaan paatos vastuullisesta
hankintapolitiikasta. Hankintapolitiikassa
maaritelladn tavoite siirtya vahahiiliseen,
ymparistoa mahdollisimman vahan
kuormittavaan kiertotalouteen ja linjaukset,
jotka ohjaavat yrityksen kaikkia hankintoja.
Linjaukset maaritellaan tarkemmin
hankintaohjeistuksessa. Hankintapolitiikka ja
-ohjeistus
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Verla

Vastuullisuuden kehittaminen  Verlan
tehdasmuseossa perustuu vahvasti
maailmanperintokohteiden yhteisiin
kestdvan kehityksen periaatteisiin ja
mittareihin.

Esimerkkeind hyvistd kaytanteista ja
tuloksista Verlassa ovat mm. siirtyminen
uusiutuvaan energiaan, kestavyyden
mittarit ja iImastonmuutokseen
varautuminen  seka  verkostojen ja
yhteistyon hyodyt.

Sahko ostetaan KSS Energia Oy:lta, jolla
on Verlassa vesivoimalaitos ja s&hkoa
tuotetaan myos itse aurinkopaneeleilla.
Vuonna 2018 alueelle valmistui puupellettia
energialahteena kayttava alue-lampoélaitos
ja  samalla luovuttin  paarakennuksen
oljylammityksesta.

Energiankulutuksen hiilidioksidipaastot
megawattitunnilta (MWh) laskivat vuodesta
2017 vuoteen 2021 245 kilosta 31,5 kiloon.
Paastdjen pienentyminen on seurausta
Oljystd luopumisen lisdksi aiemman
yleissdhkon korvaamisesta Verlankosken
vesisahkalla.

Ymparistovaikutuksia Seurataan
systemaattisesti Suomen
maailmanperintokohteiden kayttoon

ottamalla Metsahallituksen Hyvéaksyttavan
muutoksen rajat (LAC) -mittaristolla, jossa
on myo0s maaritelty tavoitetilat. Energian
paastojen lisksi seurataan mm.
sekajatteen maardd, saavutettavuutta
julkisilla liikennevalineilla ja majoituksen
vipymaa. Mittarit ja seuranta on valittu
niista tekijoista, joihin voidaan vaikuttaa.

[lImastonmuutokseen Verlassa on
varauduttu rakentamalla tehdasmuseon ja
Verlankosken valiin muuri, jolla ehkaistaan
tulva- ja kosteusvaurioita rakenteissa.
Vanhojen rakennusten kunnostukseen,
mm. rakennusmateriaaleihin ja pinta-
kasittelyaineisiin, etsitaan muuttuvia
sadolosuhteita kestavia ratkaisuja.

Verlan tehdasmuseoalueella toimii tai sinne
tuo asiakkaita noin kymmenen yrityksen
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eivat saa olla yrityksen toiminnan erillisia osia,

vaan yrityksen toiminnan ytimessa.
Sertifikaateissa ja STF-ohjelmassa hankinnat
sisaltyvat yrityksen
vastuullisuussuunnitelmaan/ohjelmaan.

Koko yrityksen toiminnan kattavassa
hankintaohjeistuksessa kuvataan

konkreettisesti, millaisia kriteereja yritys asettaa

hankinnoilleen.  Hiilijalanjaljen  lisdksi tulee
hankinnoissa ottaa huomioon muukin
ympaéaristokuormitus seké taloudellinen ja
sosiaalinen kestavyys. Yrityksen tulee jo
hankintoja tehdessaéan minimoida
toiminnassaan syntyvan jatteen maara.
Yritykseen hankittujen tuotteiden tulee olla

pitkaikaisia ja mikali mahdollista, korjattavissa.

Hankinnoissa  keskeinen  toimenpide on
luopuminen fossiilisen polttoaineiden
kaytdsta koneissa ja laitteissa. Aluksi on syyta
selvittdd, voiko nykyisissd kayttdd uusiutuvaa
polttoainetta - n&in voidaan valttya uudelta
hankinnalta, jolla aina on kuitenkin
ymparistovaikutuksia. Mikali vaihtaminen
uusiutuviin polttoaineisiin ei ole mahdollista tai
jarkevaa, lasketaan saatavissa olevan tiedon

perusteella, milloin  polttomoottorikayttdinen
vanha kone tai laite kannattaa vaihtaa
vahapaastoiseen tai paastottomaan.
Séahkomoottori on  polttomoottoria  selvasti
energiatehokkaampi  ja  pitkdlla aikavalilla

ymparistda vdhemman kuormittava, edellyttaen
ettd kaytetty sdhkd on vahapaastoista. Mikali
yrityksella on kiinteistja tai maata, paastoja
syntyy rakennusten ja infran rakentamisessa
tarvittavista hankinnoista. Naitd hankintoja
harkittaessa on ensimmainen vaihtoehto
entisten rakennusten hyoédyntaminen ja/tai
kierratysmateriaalien kayttaminen.
Hiilensidonnan ja paastdjen kannalta seuraavaksi
paras vaihtoehto seka uudis- etta
korjausrakentamisessa on puun ja muiden
vahapaastoisten materiaalien suosiminen.
Rakentamisessa on kiinnitettdva huomiota myo6s
materiaalien Kierratettavyyteen ja
rakentamisessa syntyvan materiaalihukan
pienentamiseen. Entista
ymparistoystavallisempien materiaalien tarjonta
kehittyy nopeasti; esimerkiksi vahapaastoista
betonia, terastd ja erilaisia eriste- ja
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Repovesikeskus

Repovesikeskus tarjoaa opastettuja retkia
ja valinevuokrausta ja sen palveluja
taydentavat  yritysverkostoon  kuuluvat
kuljetus- ja majoituspalvelut.

Esimerkit yrityksen ilmastotydsta ja luonnon
monimuotoisuuden edistamisesta liittyvat
vahapaastoisiin - aktiviteetteihin,  ruuan
hiilijalanjalkeen, hankintoihin,
vastuullisuusviestintaan, jakamistalouteen
seka ilmastonmuutokseen sopeutumiseen.

Aktiviteetit perustuvat luonnossa
likkumiseen patikoiden tai meloen. Kun
aktiviteeteissa tarvittavia valineitd ei ole
isolle ryhmalle riittdvasti, niitd vuokrataan
yritysverkoston kesken.

Yrityksella ei ole Kirjallista
hankintapolitikkaa tai -ohjeistusta, mutta
yritysverkoston rakentamista ja hankintoja
ovat ohjanneet kestavyyden periaatteet.
Verkostoon otetaan mukaan yrityksia, jotka
jakavat samat arvot. Liikuntavélineitd ja
muita hankintoja tehtdessa Kkiinnitetdan
huomiota kestavyyteen ja pitkaikaisyyteen.

Osana ohjelmapalveluja yritys tarjoaa
maastoruokailuja, joissa hyddynnetdaan
paljon luomu- ja l&hituotteita.

Keittovaihtoehdot ovat liha- tai kalakeitto,
joista kalakeitto on selvasti suositumpi.
Yrityksessa on laskettu kummankin keiton
hiilijalanjalki ja pohditaan parhaillaan, miten
siita kerrottaisiin asiakkaille.
Kertakayttdastioita ei kaytetad, niiden tilalle
on etsitty kestavat ja kevyet, helposti
pakattavissa olevat tuotteet. Ne tulevat
pitemman paalle selvasti kertakayttoastioita
edullisemmiksi.

Yritys toimii Repoveden kansallispuiston
alueella ja on siten sitoutunut
noudattamaan Metsahallituksen kestavan
matkailun  periaatteita.  Niista  myos
viestitadn asiakkaille aktiivisesti, samoin
kuin yrityksen omista vastuullisuusteoista.

[lImastonmuutokseen yrityksessa on
sopeuduttu siten, ettd aiemmin tarjonnassa
olleista talviaktiviteeteista on lumi- ja
jaaolosuhteiden epavarmuuden  vuoksi
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katemateriaaleja on jo saatavissa ja tietoa niista
l6ytyy rakennusten paastoétietokannasta. Uusissa
kohteissa rakennuksen hiilijalanjaljen laskenta
ohjaa rakentamista vahahiilisempiin ratkaisuihin.
Rakentamisessa on téarkeaa ottaa huomioon

kasvihuonekaasupaastojen ohella myo6s
rakennusmateriaalien ja rakennetun
ympariston vaikutukset luonnon

monimuotoisuuteen. Kuntien rooli on olennainen
kaavoituksen seka kiertotalousratkaisuja
huomioivien kaytanteiden kehittdmisen kautta.
Rakennukset ovat merkittdvd osa kohteen
identiteettia, joten ekologisia ja innovatiivisia
ratkaisuja kannattaa harkita sillakin mielella.

Koska elintarvikkeiden hiilijalanjaljesta suurin osa
syntyy  alkutuotannossa, ravitsemispalveluja

Alueellisena esimerkkind maaréatietoisesta ja
tuloksellisesta hankintaosaamisen kehittamisesta
voidaan mainita Kouvolan kaupunki, joka on
julkisten hankintojen prosesseja kehittamalla
pystynyt lisédmaan merkittavasti paikallisen
tuotannon osuutta hankinnoissa seka
huomioimaan paremmin erilaisia
kestavyysnakokohtia.

Hankinta-asiamiespalvelulla tuetaan kaupungissa
pk-yritysten osallistumista julkisiin hankintoihin
kouluttamalla tarjousten tekemiseen ja erilaisten
sahkoisten  valineiden  kayttoon.  (Kouvola
Innovation 2022)

Kaupungin toiminnasta osaaminen ja tavoitteet
heijastuvat myos alueen yrityksiin. Silti tarvitaan
lisdksi toimia pk-yritysten hankintaosaamisen
kehittdmiseen.

tarjoavan yrityksen hankintapolitikassa ja -ohjeistuksessa tulee ottaa kantaa ruokatarjonnan

valintoihin. Kasvisruuan osuuden

lisddminen on vaikuttavin

toimenpide ruuan

hiilijalanjaljen pienentdmisessé ja myds ymparistolle paasaantoisesti hyvaksi. Malliksi tahan
soveltuu suomalainen lautasmalli, joissa eldinperaisten tuotteiden osuus on pieni. Vaikka

logistiikan ja pakkausten osuus paastdista on
vahainen, on yritysten silti syytd suosia lahella
tuotettuja elintarvikkeita ja uusiutuvista,
Kierratetyista jaltai Kierratettavista
materiaaleista  valmistettuja  pakkauksia.
Samalla on kuitenkin huolehdittava siita, etteivat
pakkausvalinnat lisaa ruokahavikkia. Luomun

suosimisella edistetdan luonnon monimuotoisuutta.

Esimerkiksi Kettumaen
Kuusankoskella toimii
mallialueena,  jossa
luonnonmateriaalien

kansanpuisto 2022).

kansanpuisto
ruokorakentamisen
esitellaan muidenkin
kayttoa (Kettuméaen

Muita tavarahankintoja, joiden ymparistovaikutuksia matkailuyritys joutuu miettimaan, ovat
mm. tekstiilit, kalusteet, liikuntavélineet, puhdistusaineet ja muut kemikaalit, painotuotteet ja
astiat. Naissakin patee periaate, ettd uutta hankitaan vain harkiten tarkkaan tarvetta.
Hankinnoissa suositaan kierratettya ja/tai kierratettavaa. Sahkokayttoisistd koneista ja
laitteista valitaan energiatehokkaimpia. Myds pakkauksilta edellytetdan vahahiilisyytta
jaltai  kierratettavyyttd. Ostopalveluissa, esimerkiksi liikenne-, logistiikka-, pesula- ja
kierratyspalveluissa, siirrytaan vahahiilisiin palveluntarjoajiin.

Tehokkaita keinoja hankintojen ymparistbvaikutusten pienentamiseen ovat erilaiset
jakamistalouden ratkaisut, esimerkiksi kaluston ja laitteiden hankkiminen yhdessa ja
yhteiskayttdé tai kalustoa edellyttavan toiminnan hankkiminen palveluna. Silloin
kalustoa ei tarvitse hankkia itselle ja palveluntarjoajan kalusto on tehokkaassa kaytossa.
Jakamistaloutta edistdd matkailuyritysten keskindinen yhteistydé ja monialainen

verkostoituminen.
suunnittelua
Jakamistaloutta voivat
kayttbonottoa voidaan
kehittamiseen.

Erityisesti

tukea erilaiset
tukea erityisesti

tapahtumien jarjestdmisessa tarvitaan
resursseja saastavien sijainti- ja hankintapaatdésten tekemiseen.
digikiertotalouden sovellusratkaisut,

pk-yrityksissd panostamalla digitaitojen

lisdd yhteista

joiden

Vaatimalla ymparistdystavallisempia tuotteita ja palveluja yrityksella on mahdollisuus
vaikuttaa koko hankintaketjun toimintaan. limastokestavilla valinnoilla voi olla myds
myonteisia aluetaloudellisia vaikutuksia. Hankintoja suunniteltaessa on syyta perehtya

tarjolla olevaan tietoon tuotteiden ja palvelujen hiilijalanjaljestd ja muista
KOTKA
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ymparistovaikutuksista ja tarvittaessa pyytaa lisatietoa niistd. Tiivis yhteistyo
hankintaketjun toimijoiden kesken on tassa olennaista. Yrityksen valinnat vaikuttavat
my0s asiakkaisin — mutta ovat samalla riippuvaisia asiakkaiden valinnoista.
Hankintaosaamisen kehittaminen siséltdd nama molemmat nakokulmat ja kytkeytyy
vahvasti yrityksen tuotekehitykseen.

Toimenpiteiden toteutus:

HETI

- vastuullisen hankintapolitikan ja -ohjeistuksen valmistelu, ymparistoystavallisyyden
painoarvon kasvattaminen hankintapaatoksissa (muut vastuullisuuden osa-alueet
huomioon ottaen), tarkka harkinta; entisen korjaamisen ja jakamistalouden ratkaisujen
etsiminen hankintojen minimoimiseksi, kierratettyjen tai kierratettavissa olevien tuotteiden
suosiminen, uudet moottorikayttdiset koneet ja laitteet uusiutuvalla energialla toimivia
(sahkokayttoisia), ymparistoa saastavan korjausrakentamisen ja ymparistoystavallisten
rakennusmateriaalien (puun, vahahiilinen betoni ym.) suosiminen, kasvisperaisten
elintarvikkeiden ja lahi- ja luomutuotteiden osuuden lisaaminen/yritykset

-koulutus vastuullisen hankintapolitiikan ja -ohjeistuksen laadintaan ja jakamistalouden
mahdollisuuksiin /alue- ja koulutusorganisaatiot

SEURAAVASSA VAIHEESSA (LISAKSI)

-vastuullinen hankintapolitikka ja -ohjeistus (kirjallisena), viestintd hankintapolitiikasta ja
ratkaisuista asiakkaille, sidosryhmille ja alihankkijoille, luopuminen fossiilisten
polttoaineiden kaytdsta koneissa ja laitteissa, yhteistyo, jakamistalouden ratkaisut,
vahahiilisyys ostopalvelussa, hankinnoissa ei kertakayttétuotteita (pois lukien hygienian ja
turvallisuuden ym. edellyttamat)/yritykset

-VUOTEEN 2028 MENNESSA
-kaikilla yrityksilla kaytdssa vastuullinen hankintapolitiikka ja -ohjeistus
-hankinnoissa ei tuotteita, joita ei voi kierrattaa hyotykayttoon (ei polttoon)

3. Jatteet ja havikki

Kiertotalous kiteytyy yrityksen kayttoonsa hankkimiin materiaalisiin resursseihin, resurssien
tehokkaaseen kayttoon seka kaytetyn materiaalin jatkokayttoon ja palautumiseen takaisin
tuotannontekijdksi. Suomen tavoitteena on kiertotalousasteen kaksinkertaistuminen ja
neitseellisten kotimaisten raaka-aineiden kayton pitaminen korkeintaan vuoden 2015 tasolla
vuoteen 2035 mennessa seka ruokahavikin puolittaminen vuoteen 2030 mennessa.

Kiertotalousajattelun tulee olla sisdanrakennettuna yrityksen strategiassa ja ohjata
yrityksen tuotteiden ja palvelujen tarjontaa. Kahdessa edellisessa kohdassa on jo
kasitelty hankintoja, joten taman otsikon alla keskitytaan matkailuyrityksen toiminnasta
syntyviin materiaaleihin.

Tavarat ja materiaalit tulee kayttad tarkkaan ja jos mahdollista, jatkaa niiden kayttoikaa
korjaamalla. Jatteiden maaraa minimoidaan suosimalla kierratyskelpoisia tuotteita ja
materiaaleja. Kertakayttotuotteita ei kaytetd kuin poikkeustapauksessa, esimerkiksi
hygieniasyista. Kaikki yrityksessa syntyvat jakeet lajitellaan tarkkaan ja huolehditaan siit4,
ettd ne paatyvat jatkokayttoon. Kaytosta poistetuille tekstiileille ja muille jakeille, joille ei
viela ole olemassa yleista kierratysjarjestelmaa, etsitaan uusiokayttéa. Nain minimoidaan
sekajatteen maara.
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Ravitsemispalveluissa laaditaan suunnitelmat ruokahavikin ja biojatteen maaraan
vahentamiseksi. Ruokahavikkid pienennetdan etsimalla sille kaytté ravintona. Myos
biojate toimitetaan hyodtykayttoon.

Jatteen maaran pienentamiseksi asetetaan tavoitteet ja suunnitelma ja niiden
toteutumista seurataan jakeittain. Jatteiden minimoinnin, lajittelun, kuljetusten ja
jatkokayton kehittdmisessa tehdaan yhteistydta kiertotalousyritysten ja tarvittaessa
kumppani- ja naapuriyritysten kanssa.

Seka henkilokunnalla etta asiakkailla tulee olla selkeat lajitteluohjeet. Lajittelun tulee olla
helppoa ja miellyttdvaa. Alueelliselta jateyhtibltd Kymenlaakson Jatteelta [6ytyy
hyodynnettavaksi ajantasaiset lajitteluohjeet suomeksi, ruotsiksi, englanniksi ja venajaksi
(Kymenlaakson Jate 2022). Lajittelua ja havikin pienentamista voidaan edistaa ja
roskaantumista vahentaa palkitsemalla ja osallistamalla henkilokuntaa ja asiakkaita.

Monialaisella ja luovalla lahestymistavalla voidaan monia materiaaleja kayttaa uudelleen
tai loytda niille  uusiokayttéd muualla. Nain edistetédn my6s uusia
kiertotalousinnovaatioita ja yritystoimintaa.

Kiertotalousosaamisen kehittdmisella saadaan tehostettua kaikkia edella kuvattuja
toimenpiteita. Kiertotalous kuuluu alueen alykkaan erikoistumisen strategian karkiin, joten
siihen liittyvddn osaamiseen panostetaan alueellisesti. Aihealueen TKI-toimintaa
harjoitetaan alueen tutkimus- ja kehittamisorganisaatioissa ja hankkeistuspotentiaalia liittyy
myo6s matkailun kiertotalousratkaisujen edistamiseen ja esimerkiksi aiemman tutkimustyon
pohjalta on tunnistettu mahdollisuuksia liittyen agroekologisiin  symbiooseihin
maaseutumatkailuyrityksissa.

Toimenpiteiden toteutus:

HETI

-kiertotalouden merkityksen sisaistaminen, yrityksesséa olemassa olevan rakennuskannan,
kaluston, laitteiden, tuotteiden ja materiaalien hy6édyntadmisen tehostaminen ja/tai kayttdian
pidentaminen korjaamalla, uusiokaytolla ja/tai tuotekehityksen avulla, jakamistalouden
ratkaisujen etsiminen, jatteiden maarén mittaaminen tai arviointi jakeittain ja suunnitelma
seka tavoitteet niilden maaran vahentamiseksi, selkedsti merkityt lajitteluastiat ja ohjeet,
ruokahavikin seuranta seka tavoite ja suunnitelma havikin vahentamiseksi,
kierratysmahdollisuuden jarjestaminen ja ohjeistaminen asiakkaille, asiakkaiden
kannustaminen ja palkitseminen (esim. ruokahavikki)/yritykset

-kiertotalouden osaamisen kehittdminen/koulutus- ja kehittamisorganisaatiot,
kierratysyritykset

SEURAAVASSA VAIHEESSA (LISAKSI)

-kiertotalouden integroiminen yrityksen strategiaan; periaatteet ja ohjeistus (vrt.
hankintapolitiikka ja -ohjeistus), yhteisty6 kiertotalous- ja muiden yritysten kanssa,
havikkisovelluksen kayttéonotto, jakamistalouden ratkaisut/yritykset

VUOTEEN 2028 MENNESSA

-kaikki jatteet ja ylijadmamateriaalit hyotykayttoon (ei polttoon), ei sekajatetta eika juuri
ruokahavikkia

VisitKouvola ﬁ



36

4. Liikkuminen ja logistiikka

Liikenne on matkailun suurin paastélahde ja

sen kasvihuonekaasupaastojen
vahentaminen matkailun iimastotyon
suurimpia haasteita. Suomen linjausten

mukaisesti tavoitteena on saada kotimaan

likenne hiilineutraaliksi vuoteen 2045
mennessa.
Tehokkain tapa vahentdd matkailijoiden

kohteeseen matkustamisen paastdja on
panostaa naapurimaiden ja Keski-Euroopan

kohderyhmiin, joiden on mahdollista
matkustaa vahapaastdisemmin kuin
kaukomailta tulevien. Myds viipyman

pidentaminen vahentdd paast6ja, jos
samalla matkustuskertojen maara vahenee.

Kohteeseen ja kohteessa matkustamisen
paastdihin on mahdollista vaikuttaa, jos
tarjolla on vahapaastoisia vaihtoehtoja.
Yksityisautoilun  vahentamiseksi julkista
lilkennetta on kehitettava ja siina on
kunnilla, kaupungeilla ja maakunnillakin iso
rooli. Niiden seka likenne- ja
matkailuyritysten yhteistydlla seka uusilla
digitaalisilla ratkaisuilla on joissain
tapauksissa mahdollista lisata tarjontaa,
parantaa aikatauluja ja kehittaa
lityntakuljetuksia. Jos tarjolla on julkisia tai
muita vahapaastoisia likenneyhteyksia,
yritysten, kuntien ja kaupunkien tulee
viestinndssaan kertoa niista asiakkaille

selkeasti. Liikennevalineiden kayttoa
yhdistdvia  matkaketjupalveluja tulee
kehittdd ja my0Os niistd tulee kertoa
matkailijoille.

Tieliikenteesséa kaytettavaa bussi- ja muuta
kalustoa tulee wuusia mahdollisimman
pian toimimaan uusituvalla energialla

Kirstina yhteismatkat (Kristina Cruises Oy)

Yritys on matkanjarjestdja, jonka tarjoomaan
kuuluu laiva- ja junaristeilyja ja teemamatkoja
seka kotimaassa etta ulkomailla.

Ymparistokuormitukseensa yritys vaikuttaa
hankintojen, hiilijalanjaljen laskennan ja
kompensoinnin sekad tuotekehityksen kautta ja
kehittaa myos uusia liikketoimintamalleja.

Tyon alla on hankintaohjeistus, jossa kaydaan lapi
yrityksen kaikki toiminnot ja méaaritelladn ostoja
ohjaavat periaatteet. My@s yhteistydkumppaneille
on tulossa vastuullisuusohjeistus.

Padosa matkoista suuntautuu kotimaahan ja
Euroopan kohteisiin. Mikali matkoihin sisaltyy
lentoja, valtetdéan valilaskuja ja valitaan
vahapaastbisimmat lennot. Myos bussi- ja
laivamatkoja varten etsitddn vahapaastoista
kalustoa. Vuonoristeilyissa laivat ovat maailman
vahapaastoisimmat.

Matkojen hiilijalanjdlijen laskentaan on kehitetty
laskuri, jossa otetaan huomioon matkustaminen,
majoitukset, ruokailut ja maaohjelma. Kaikkien
matkojen hiilijalanjalki on asiakkaiden néhtavisséa
ja laskentaperusteet on selkeasti kerrottu.
Kaikkiin matkoihin siséltyy hiilijalanjaljen
kompensointi.

Majoitukseen yritys etsii joko sertifioituja tai
muuten vastuullisia yrityksia. Suomessa suositaan
kotimaisia, paikallisia yrityksia

Premiumtuotteiden tarjoajana yrityksessa koetaan
velvollisuudeksi olla suunnannayttaja
vastuullisuudessa. Rails junaristeilyt kotimaassa
ja Euroopassa edustavat yrityksen innovatiivista
tuotekehitystd, jossa ymparistovastuullisuus on
keskeinen arvo.

- Production Director Birthe Suni

Lisatietoa: Vastuullisuus Kristinan toiminnassa

(biokaasu, vety, sahko). Junaliikennetta tulee suosia, se on Suomessa jo l&hes paastotonta.

Samoin

laivaliikenteessa siirtym&a uusiutuviin

energialdhteisiin  tulee vauhdittaa.

Lentolentoliikenteessa lyhyilla matkoilla sdéhkdlentokoneet saataneen kaytt6één 2030-
luvulla, siihen saakka péaéastoja vahennetddn tehokkaimmin liikenteen vahentamisella ja

korvaamisella muilla likennemuodoilla.

Sahkopyorat mahdollistavat aiempaa pitempien matkojen taittamisen pyordillen ja myos
vesiliikenteessd on mahdollista liikkua pitempi&d matkoja vahapaastoisesti esimerkiksi
purjeveneelld ja meloen. Py6raily-, veneily- ja melontareitteja palveluineen tulee kehittéda
sekd matkakohteiden vdlille etta paikallisesti. Vahapaastoiseen liikkumiseen on oltava

tarjolla vuokravalineita.
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Edella mainituilla toimenpiteilla mahdollistetaan my6s matkailjan liikkkuminen
matkakohteessa ilman omaa autoa. Lisand kohteessa ovat kaupunkipydrat, -veneet ja
muut varattavissa olevat liikkumisvélineet.

Aktiviteeteissa suositaan lihasvoimin liikkumista. Henkilokuljetuksissa ja aktiviteeteissa
minimoidaan moottoriajoneuvoilla likkuminen ja kaytdssa olevien ajoneuvojen paastoja
pienennetaan siirtymalla uusiutuvalla

Enle;glqlll.a t.o!.m"’“” autothin ja muihin Pyoramatkailukeskuksen vetaména hankkeena
ulkuvalineisiin. luotu South by Cycle -reitti Kymenlaaksosta

Matkailuyrityksissa asiakkaiden ja myos Hankoon. Se alkaa Kouvolan hiekkaharjuilta ja
henkiltk toil 5 AStO] kulkee Kymenlaaksossa Inkeroisten ja Anjalan
?n |o__ur_1nr_:_1n . au Ol_un____ Paaslojen | 5 tta Strémforssin vanhalle Ruukkialueelle ja siita
vahentamls.ta voidaan edlstag ra_kentamal!a rannikkoa  seuraillen Lovisan ja Porvoon
sadhkdautojen latauspisteita ja | nhistoriallisin  kaupunkeihin. Matkan varrella
tulevaisuudessa mahdollisesti tarjoamalla | sijaitseviin  palveluihin, yopymispaikkoihin ja
muutakin vahapaastoista energiaa retkeilyrakenteisiin ohjataan Ride with GPS -
(biokaasu vety) Henkilékunnan sovelluksen kautta (Py6ramatkailukeskus 2021).

tydmatkojen ja muun matkustamisen
paastoja vahennetaan etatdiden ja virtuaalipalaverien avulla ja tukemalla fossiilitonta

tyomatkamatkaliikkumista.

Esimerkki  pyorareittien  kehittAmisesta  on

Asiakkaita tulee kannustaa ja mahdollisuuksien mukaan palkita, jos he valitsevat
vahapaastdisen liikkumistavan.

Toimenpiteiden toteutus:

HETI

-kohderyhmavalinta (ei kaukomailta, mahdollisuus matkustaa kohteeseen
vahapaastoisesti),

yrityksen oman tydssékaynti- ja tydomatkaliikenteen vahentdminen, kannustaminen
vahapaastodiseen tytmatkaliikenteeseen, suunnitelma ja siirtyma uusiutuvan energian
kayttoon omissa liikennevalineissa ja aktiviteettien moottoriajoneuvoissa, jakamistalouden
ratkaisujen kehittaminen/ yritykset, ml. liikenneyritykset

-viestiminen vahapaastoisista matkustus- ja likkumisvaihtoehdoista /yritykset, kunnat ja
kaupungit

- /alue- ja koulutusorganisaatiot

SEURAAVASSA VAIHEESSA (LISAKSI)

-siirtyma fossiilisista polttoaineista uusiutuviin omassa kalustossa ja likkumisessa seka
ostopalveluissa, jakamistalouden ratkaisuja kayttoon/yritykset

-pyorailyn ja vahapaastoisten vesikulkuneuvojen reittien ja valinevuokrauksen
kehittaminen/yritykset, kunnat, alueorganisaatiot

-joukkoliikenteen kehittaminen, matkaketjut/yritykset, kunnat, ELY -keskus

5. Luonnon monimuotoisuus

Luontokadon suurin syy on luonnonvarojen ylikulutus. Maailmanlaajuisen fossiilittomaan
kiertotalouteen siirtymisen lisaksi luonnon monimuotoisuuden turvaaminen edellyttda
paikallisia luontoon kohdistuvia suojelu- ja ennallistamistoimenpiteitda. Matkailuyritykset
voivat edistdd luonnon monimuotoisuutta paikallisesti omistamillaan ja/tai kayttamillaan
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alueilla sekd hankintaketjujensa ja muiden sidosryhmiensa kautta. Maankaytossa on
jatkossa otettava entistd enemman huomioon myos hiilensidonta.

Matkailuyritysten ja matkailukaytossa olevien alueen luontoarvot ja niiden uhkatekijat
tulee Kkartoittaa ja tunnistaa. Se antaa pohjaa elidlajien ja ekosysteemien

monimuotoisuuden turvaamiseen ja vahvistamiseen.

Luontokadon pysayttamiseksi tulee valttaa
uusien arvokkaiden metsa- ja muiden
luontoalueiden kayttéonottoa
rakentamiseen, infraan, reiteiksi ja muuhun

sellaiseen toimintaan, joka heikentaa
alueiden luontoarvoja  ja pienentaa
maankayton hiilensidontaa. Ennen
rakentamisen tai muun toiminnan
laajentumista tulee kohdealueiden

luontoarvot ja niihin kohdistuvat riskit
arvioida. Ekologista kompensaatiota tulee
kayttad ainakin silloin, jos luontoarvojen
heikkenemista ei pystyta valttamaan.

Maakunta, kaupungit ja kunnat voivat
kaavoituksella  edistdd luonnontilaisen
kaltaisten alueiden sailymistd. Suojeltujen
maa- ja vesialueiden pinta-alaa tulee lisata.
Suojelun lisdksi luonnon monimuotoisuutta ja
elpymiskykya ja usein samalla hiilensidontaa
voidaan parantaa ennallistamalla aiemmin
kasiteltyja luontokohteita, esimerkiksi
kosteikkoja, ja lisata luonnon
monimuotoisuutta myds talousmetsissaja
maataloudessa. Jos matkailuyrityksella ei
ole tallaisia alueita hallinnassaan, voi
suojelua ja ennallistamista tukea
yhteistybkumppaneiden kautta esimerkiksi
osallistumalla luonnon monimuotoisuutta
edistaviin projekteihin.

Matkailijoiden likkumista toimia
suojelualueilla ja muuallakin  suosituilla
luontokohteilla tulee ohjata ja tarvittaessa
rajoittaa. Luontoarvoista tulee viestia
asiakkaille ja osallistaa heitd toimimaan
vastuullisesti.

ja

Monimuotoinen ja elinvoimainen luonto on
yritykselle ja alueelle vetovoimatekija ja
tuottaa hyvinvointia seka matkailijoille etta
paikallisille. Rakentamalla tuotteet ja palvelut
luonnon monimuotoisuutta arvostaen ja
edistden niistd muodostuu keskeinen osa
asiakkaalle tuotettavaa arvoa.

VisitKouvola

Vimpa Island

Vimpa Island tarjoaa ohjelma-, elamys-, majoitus-
kokous- ja ruokapalveluita Haminassa kolmessa
eri  toimipisteessa. Esimerkkeja hyvista
kaytanteista ja tuloksista Rakinkotkan saarella
ovat mm. energiantuotanto, luonnon
monimuotoisuuden edistdminen, jatehuolto ja
kierratys seka liiketoimintamalli.

Saarelle on viisi vuotta sitten rakennettu
auringolla ja tuulella toimiva hybridivoimalaitos,
jonka ansiosta se on ollut viisi vuotta energian
suhteen omavarainen. Investointi on viidessa
vuodessa maksanut itsensa.

Luonnon monimuotoisuuden vahvistamiseksi
saarelle on perustettu suojelualueita ja muillakin
alueilla jatetdan lahopuuta metsaan. Luontopolun
varrella jaetaan tietoa alueen ekosysteemeista ja
lajeista ja ohjataan asiakkaita saastamaan
luontoa. Alue pidetd&n taysin roskattomana ja
kaikki jatteet kierratetaan tai kompostoidaan.

Rakentamisessa ja somistamisessa kaytetaan
saaren luonnosta saatavissa olevaa materiaalia,
kierratysmateriaalia tai lampokasiteltya puuta.
Pesuaineet ovat luonnosta peraisin olevista
ainesosista.

llImastonmuutoksen vaikutuksia on pohdittu.
Venekalusto on vaikeissakin  olosuhteissa
turvallista ja saaren rakennukset ovat korkealla,
niin ettei merenpinnan nousu uhkaa niitd. Kun
jaatalvi lyhenee, maastopyorailykausi pitenee.
Todellisena uhkana on levakukintojen
lisdantyminen Suomenlahdella.

Mahdollisimman suuri omavaraisuus,
ymparistokuormituksen vahentdminen ja
asiakkaiden ymparistotietoisuuden lisdaminen
seka aktivointi ovat olennainen osa yrityksen
likeideaa. Ne ovat yrittdjien mukaan myos
myyntivaltti yh& useammille kohderyhmille,
erityisesti nuorisolle.

-Yrittajat Virpi ja Pertti Illi

Lisatietoa: Ymparisto ja vastuullisuus
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Vélillisesti yritys voi vaikuttaa suosimalla kaikissa hankinnoissaan luontoa
mahdollisimman vahan kuormittavia tuotteita. Ellei tuotteella ole
ymparistosertifikaattia, tama voi edellyttdéd perehtymista materiaalien alkuperaan,
tuotantomenetelmiin ja muihin ymparistévaikutuksiin.

Erityisesti yrityksissa, jotka toimivat luontoymparistossa ja/tai joilla on omia maa- ja
vesialueita, on tarkeaa kehittdd luonnon monimuotoisuuteen ja luontoarvoihin liittyvaa
osaamista. Osaamisen kehittdmista tarvitaan myds asiakasviestinnassa ja asiakkaiden
ohjaamisessa.

Toimenpiteiden toteutus:

HETI

- matkailuyritysten hallinnassa olevien ja/tai matkailun kéytossé olevien ja kayttoon
kaavailtujen alueiden luontoarvojen ja niiden uhkatekijoéiden kartoittaminen ja
tunnistaminen, uusien arvokkaiden metsa- ja muiden luontoalueiden kayttéonoton
valttaminen, rakentamisen ja infran aiheuttamien riskien arviointi, hilensidonnan huomioon
ottaminen maankaytossa /yritykset, maa- ja vesialueiden omistajat, kunnat, kaupungit,
maakuntaliitot (rakennusluvat ja kaavoitus)

- henkiloston osaamisen kehittaminen, asiakkaiden opastaminen ja
osallistaminen/yritykset

-monimuotoisuuden lisddminen talouskaytossa olevilla alueilla (metsat, maatalous),
suunnitelmat suojelualueiden maaran lisddmiseksi ja
ennallistamistoimenpiteiksi/maanomistajat

/maanomistajat

-luonnon monimuotoisuuteen, luontoarvoihin ja hiilensidontaan liittyvan osaamisen
kehittdminen/koulutus- alue- ja neuvontaorganisaatiot.

SEURAAVASSA VAIHEESSA (LISAKSI)
-suojelualueiden maaréan lisddminen ja ennallistamistoimenpiteet/maanomistajat
-ekologinen kompensaatio ja hiilensidonnan lisaaminen/yritykset, maanomistajat

6. Vastuullisen liiketoiminnan kehittdminen ja tuotekehitys

Matkailu osana elamystaloutta on jo valmiiksi orientoitunut arvonluontiin asiakkaille siten,
ettd liiketoimintaan on mahdollista kehittda ja kasvattaakin liséamatta luonnonvarojen
kulutusta - paitsi toistaiseksi liikenteen osalta. Edellisten teemojen alla on esitetty
konkreettisia kestavyyttd edistavia toimenpiteitd, tdssa nakokulma on liiketoiminnassa
kokonaisuutena. Tavoitteena on, ettd vastuullisuus ja vahahiilisyys nakyvat seka yritysten
toiminnassa (strategiassa) etté tuotetarjoomassa.

Yrityksen on tuotettava hyvaa ymparistolleen, asiakkailleen ja muille sidosryhmilleen seké
yhteiskunnalle. Vastuulliseen liiketoimintaan kuuluvat ekologisen kestavyyden lisaksi
sosiaalinen ja taloudellinen kestavyys. Siihen siséltyy alueella asuvien ihmisten kuuleminen
ja osallistaminen ja heidan nédkemystensa kunnioittaminen.

Muutoksen avain yrityksissa on ymmarryksen lisaaminen riippuvuudestamme luonnon
ekosysteemipalveluista sek& ilmastokriisin ja luontokadon seurauksista.
Ennakointitiedon avulla voidaan varautua ja sopeutua muutoksiin. Tietoa naistd on
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jatkuvasti saatavissa tiedotusvalineissa, mutta taman tiedon sisdistdmiseen ja
soveltamiseen yrityksissa tarvitaan malleja ja tydkaluja.

Kaikille matkailuyrityksille maksutta kaytettavissd ovat STF-ohjelman itsearvioiti ja
ohjelman indikaattorit. Yrityksiltd rahallista panostusta vaativat ymparistosertifikaatit,
joissa edellytetdan ja seurataan johdon ja henkildston sitoutumista seka yrityksen
vastuullisuuspolitiikkaa tai -suunnitelmaa.

Kestavan liiketoimintamallin tavoittelu el kuitenkaan valttamatta edellyta ulkoisia
jarjestelmia. Olennaista on ymparistovastuullisuuden (sekd muiden kestavyyden osa-
alueiden) rooli yrityksen liiketoiminnassa. Apuna kestavien liiketoimintamallien
kehittamisessa voi olla mika tahansa tyokalu, esimerkiksi business canvas model, kunhan
koko liiketoimintaa arvolupauksesta kassavirtaan tarkastellaan kestavyyden nakokulmasta,
kannattavuutta unohtamatta.

Ymparistovaikutusten  arvioimiseksi  yrityksen hiilijalanjaljen  laskeminen ja
paastévahennystavoitteiden asettaminen on kaikille yrityksille mahdollista. Suurimmille
ja edistyneimmille yrityksille soveltuvat laajemmat mittarit ja indikaattorit, kuten
ymparistdjalanjalki. Jalanjalkilaskennan kehittyessa siina tulee olla mukaan hankinnat, silla
yritysten ympaéristdvaikutuksista iso osa voi muodostua niistd. Ymparistbvaikutusten
mittareiden kayttdonotossa ja ymparistokuormituksen kompensoinnissa monet yritykset
tarvitsevat koulutusta.

Materiaan perustuvan kulutuksen véahentamiseksi nivotaan luonnonvarojen kestava
kayttd osaksi matkailutuotetta ja -elamystd. Vastuullinen matkapaketti syntyy
esimerkiksi vahahiilisestda matkustamisesta, liikkumisesta aktiviteeteissa lihasvoimin tai
uusiutuvan energian avulla, kasvispainotteisista  aterioista ja  majoituksesta
nollaenergiarakennuksessa. Naiden perinteisten komponenttien liséksi elamysta voivat
rikastaa erilaiset kiertotalouden ratkaisut ja uudet innovaatiot.

Vastuullisen liiketoiminnan innovaatioiden kehittaminen ja kayttoonotto matkailuyrityksissa
edellyttdéda monialaista yhteistyota. Yhteistyota edistavat esimerkiksi yrittdjyysjarjestot ja
erilaiset yhteiskehittdmishankkeet.

Tuotteitaan ja palvelujaan kehittamalla matkailuyrityksilla on erinomaiset mahdollisuudet
vaikuttaa asiakkaidensa kuluttajakayttaytymiseen. Yrityksen tulee auttaa asiakkaitaan
pienentamaan omaa ymparistékuormitustaan eli tuottamaan asiakkaille kadenjalkea.

Vastuullisilla tuotteilla on jo kysyntdaa ja niilla voidaan tavoittaa yritykselle uusia
asiakassegmentteja. Aidosti vastuullisen edellakavijayrityksen bréndi tuo yritykselle
merkittavan kilpailuedun.

Toimenpiteiden toteutus:

HETI

-ymmarrys riippuvuudesta luonnon ekosysteemipalveluista seka ilmastokriisin ja
luontokadon seurauksista, -vahahiilisyys, resurssiviisaus ja luonnon monimuotoisuuden
edistaminen osaksi tuotetta (arvo asiakkaalle)/yritykset

-ajantasainen ennakointitieto kaytettavissa ilmastonmuutoksen ja luontokadon suorista ja
valillisistd seurauksista/tutkimusorganisaatiot, maakuntaliitto, alueorganisaatiot, koulutus-
ja kehittdmisorganisaatiot

-ennakointiosaamisen ja kestavien liiketoimintamallien kehittdmisen seka tuotekehityksen
tukeminen/koulutus- ja kehittdmisorganisaatiot, alueorganisaatiot
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SEURAAVASSA VAIHEESSA (LISAKSI)

-yrityksen sitoutuminen liiketoiminnan kehittamiseen kestdvammaksi, ennakointitiedon
hyédyntaminen, liiketoiminnan tarkastelu kestavyyden nédkdkulmasta(erilaiset mallit,
sertifikaatit ja STF), uudet liiketoimintamallit ja tuotetarjooma, brandin vahvistaminen,
uusien asiakassegmenttien tavoittaminen/yritykset

-tietoisuuden lisaaminen ilmastokriisin ja luontokadon seurauksista ja muutoksen
valttamattomyydesta matkailussa/tutkimusorganisaatiot,

maakuntaliitto, alueorganisaatiot, koulutus- ja kehittdmisorganisaatiot, Visit Finland ym.

VUOTEEN 2028 MENNESSA:

-kestavat ja osallistavat liiketoimintamallit (esim. jakamistalouden kautta), sopeutuminen
ilmastonmuutokseen

-tuotetarjooma paaosin STF-periaatteiden mukaista

7. Matkakohteen johtaminen

lImastosuunnitelman teemoissa 1-6 on katse ollut yrityksissa, taman luvun toimenpiteet
koskevat alueorganisaatioiden toimintaa. Toimenpiteet kytkeytyvat STF-ohjelman
indikaattorijarjestelmén Kohteen hallinta -osioon seka Ymparistovaikutukset -osioon. Osa
niiden indikaattoreista kuvaa toimintaa alueen yritysten kautta, niiden prosentuaalisina
osuuksina alueen yrityksista.

Visit Kouvola ja Visit Kotka-Hamina ovat kumpikin mukana Visit Finladin STF-ohjelmassa.
Alueorganisaatioiden tyon jantevdittdamiseksi niiden on syytd maéaaritella STF-
destinaatiomerkin tavoiteaikataulu. Taman tavoitteen mukaisesti ne tukevat alueidensa
yrityksid vastuullisen matkailuliiketoiminnan kehittdmisesséd ja STF-mittareiden
kayttéonotossa.

Kymenlaakson matkailun tiekartassa alueorganisaation tehtavaksi on lisaksi esitetty
maaritella yhteinen linja vastuullisuussuosituksista (ml. vahahiilisyys) ja sitouttaa yrityksia
niihin. Osana linjausta alueorganisaatioiden tulee maaritella ilmastoty6hén ja luonnon
monimuotoisuuteen liittyvien STF-indikaattorien yhteiset tavoitteet. Tavoitteiden
asettaminen on kuitenkin mielek&stéa vasta kun on tiedossa kunkin indikaattorin lahtotilanne.

Indikaattoreita, joissa tieto tai riittava arvio nykytilasta heti saatavissa

-STF-polulla olevien yritysten maara

-STF-merkin omaavien yritysten maara

-STF-tuotteiden maara

-STF-tuotteiden osuus

- yritysten maara, joilla on kestdvan matkailun sopimus Metsahallituksen
kanssa

-suojelualueiden ja kansallispuistojen pinta-alan osuus destinaation pinta-
alasta

Indikaattoreita, joissa tieto lahtotilanteesta saatavissa myohemmin STF-itsearviointien ja
indikaattorien kautta

-prosenttiosuus matkailuyrityksista, jotka mittaavat hiilijalanjalkeaan
-prosenttiosuus matkailuyrityksistd, jotka osallistuvat ilmastonmuutoksen
hillitsemiseen liittyviin toimenpiteisiin
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-prosenttiosuus matkailuyrityksista, joilla on kaytossa erilaisia keinoja
energiankulutuksen vahentamiseksi

-vuotuisesti kulutetun uusiutuvan energian maara (MWh) % energian
kulutuksesta

-prosenttiosuus paikallisista matkailuyrityksista, jotka tukevat aktiivisesti
paikallisen biologisen monimuotoisuuden suojelua, sailyttamista ja hallintaa
-prosenttiosuus paikallisista matkailuyrityksista, jotka kayttavat kestavasti
tuotettuja tuotteita seka luomutuotteita osana ruokapalveluitaan

Jatkossa matkailustrategioita laadittaessa ja paivitettaessa on matkailijamaariin liittyvien
volyymien lisdksi tarkasteltava matkailun vaikutuksia ilmastoon ja luonnon
monimuotoisuuteen  (sekd muihin  vastuullisuuden osa-alueisiin).  Alueellisen
indikaattoritiedon karttuessa sekd muista lahteistd saatavien tietojen perusteella on
laskettavissa myds uusia tunnuslukuja ja asetettavissa niille tavoitteita.

Alueorganisaatioiden roolia vastuullisuuden edistamisessa tulee tarkastella ja edistaa
mm. Visit Finlandin Menestyvan matkakohteen johtaminen -analyysitytkalun avulla.
Alueorganisaatioiden on my6s loydettava keinoja yritysten ja sidosryhmien
osallistamiseen ennakoivaan matkailun suunnitteluun ja johtamiseen aluetasolla seka
toimenpiteisiin, jotka vievat kohti kestavan kehityksen mukaista matkailua.

Tulevaisuudessa, matkailun alueellisen hiilijalanjéljen laskennan kehittyessd, saadaan
lasketuksi my6s Kymenlaakson matkailun hiilijalanjalkea ja esimerkiksi matkailun hiili-
intensiteettid. Ennen laskentaakin alueorganisaatioiden tavoitteeksi tulee asettaa olla
hiilineutraali matkailualue vuoteen 2035 mennessa. Siihen pyritdan kaikilla edella
esitetyilla ilmastosuunnitelman toimenpiteilld. Toimenpiteitd tukevat ja ohjaavat kansalliset
hiilineutraaliustiekartat, HINKU-verkoston ty6 seka jo tyon alla oleva Hiilineutraali
Kymenlaakso 2035 -ohjelma. Matkailualueen hiilijalanjaljen laskentaa ja hiilineutraaliutta
edistdd  Kymenlaakson alueorganisaatioiden yhteistyd Visit Finlandin ja
edellakavijaalueiden kanssa

Toimenpiteiden toteutus:

HETI

-alueorganisaatioiden STF-merkin tavoiteaikataulun maarittely, yritysten tukeminen
vastuullisen matkailuliiketoiminnan kehittdmisessa ja STF-mittareiden kayttbénotossa,
ilmastotydhon ja luonnon monimuotoisuuteen liittyvien STF-indikaattorien yhteisten
tavoitteiden maarittaminen (niilté osin kuin laht6tilanne tiedossa), alueorganisaatioiden
rooli tarkastelu ja kehittdminen Menestyvan matkakohteen johtaminen -analyysitydkalun
avulla, yritysten ja muiden sidosryhmien osallistaminen alueen matkailun kehittdmiseen

SEURAAVASSA VAIHEESSA (LISAKSI)

- ilmastoty6hon ja luonnon monimuotoisuuteen liittyvien STF-indikaattorien yhteisten
tavoitteiden maarittaminen (kun lahtotilanne tiedossa)

-tavoitteeksi tulee asettaa olla hiilineutraali matkailualue vuoteen 2035 mennessa
-matkailustrategioihin (mm. Kymenlaakson matkailun tiekartan paivitys) tarkastelu
matkailun vaikutuksia ilmastoon ja luonnon monimuotoisuuteen seka niihin liittyvat
tavoitteet (kun laht6tilanne tiedossa)

- yhteisty0 Visit Finlandin ja edellakavijaalueiden kanssa matkailun ilmastotydn ja luonnon
monimuotoisuuden edistamisen indikaattoritydssa
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VUOTEEN 2028 MENNESSA
- Kymenlaakson matkailun hiilijalanjaljen ja muiden mahdollisten matkailun
ymparistokuormitukseen liittyvien tunnuslukujen laskenta

6.3. Suunnitelman hyddyntaminen

Kymenlaakson matkailun ilmastosuunnitelma on laadittu ohjaamaan alueorganisaatioiden -
Visit Kouvolan ja Visit Kotka-Haminan - seka niiden alueiden matkailuyritysten ja
sidosryhmien ilmastotydta ja toimintaa luontokadon pysayttamiseksi. Paapaino on
toimenpiteissa, joita yritykset ja alueorganisaatiot voivat itse toteuttaa. Yritykset ovat naiden
toimenpiteiden suhteen hyvin eri tilanteessa, joten yritysten ja/tai yritysryhmien on
sovellettava suunnitelmaa oman toimintansa ja resurssiensa mukaisesti. Paamaara on
kuitenkin kaikille yhteinen.

Alueorganisaatioille suunnitelma tarjoaa sisdlttéa STF-ohjelman kehittamissuunnitelmaan
seka matkakohteen johtamiseen.

Suunnitelma on laadittu siten, ettd se on hyoddynnettavissa erillisend luvuista 1-5.
Suunnitelman tekstiosa ja liitteena oleva taulukko ovat pohjana materiaalille, josta tilaajan
on tarkoitus tyostaa informatiivisia ja visuaalisia esityksia kohdennettuna yrityksille ja muille
sidosryhmille. Ty6pajojen osallistujat pitivat erittain tarkedna suunnitelman jalkauttamista.
Toiveena oli, ettd suunnitelmasta tyOstettdva materiaali olisi innostavaa ja osallistavaa,
jotakin muuta kuin perinteiset esitteet.

lImastosuunnitelma on nyt laadittu samaan aikaan tyoén alla olleesta Kymenlaakson
matkailun tiekartasta erillisena. Suunnitelman paalinjaukset, tavoitteet ja toimenpiteet
kannattaa jatkossa sisallyttda ja tarvittaessa paivittdd osana matkailun kokonaisvaltaista
strategista ja operatiivista suunnittelua.

Suunnitelma on hyddynnettavissa myds ty6 alla olevassa Hiilineutraali Kymenlaakso 2035
-ohjelmassa.
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limastoraportin yhteiskehittaminen

Yhteiskehittamisen tyopajoissa tydskenneltiin monialaisissa ryhmissa seuraavien teemojen parissa:
e  Aktiviteetit ja palvelut
e Ruoka
®  Majoitus
e Liikenne

Tieto & yhteinen tavoite - tyopaja 30.11.2021
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Future Experience Lab

Mahdollinen maailma -ty6paja 25.1.2022

Tyoskentelyalustalla teemat esiteltiin osallistujille tiivistetysti alla kuvatuilla teksteilla.

Aktiviteetit

Matkailun aktiviteeteiksi lasketaan erilaiset kulttuuri-, urheilu- ja virkistyspalvelut, tapahtumat seka
ostokset. Aktiviteettien osuuden matkailun hiilidioksidipaastoista on arvioitu olevan noin 4 %.

Paikallisesti aktiviteeteilla voi olla suuria vaikutuksia luonnon monimuotoisuuteen - niin myonteisia
kuin kielteisidakin.



Liite 1

IImastovaikutukset vaihtelevat suuresti eri tapahtumissa. Suurimpia paastolahteita voivat olla
matkustaminen, rakennukset (lammitys, valaistus) ja ruoka, muita lahteita hankinnat, alueiden
infran yllapito sekd muiden koneiden ja laitteiden kaytto. Aktiviteettien ymparistokuormitus
muodostuu siis suurelta osin kolmen edellisen matkailun osa-alueen kuormituksesta.

Muita aktiviteettien ymparistokuormitukseen liittyvida nakokulmia: paikan valinta (mita resursseja
tarvitaan ja mista ne hankitaan), ajankohta, rajaaminen (ympariston kuluminen ja hairiét), melu- ja
valokuormitus.

Aktiviteetit ja palvelut osuudesta saatiin tyopajan tulokseksi osallistujien ndkemykset

toimenpiteistad, joita ilmastonmuutoksen hillitsemiseksi tulisi tehda. Samalla pohdittiin, keta muutos

hyodyttaa ja miten sekd mita toimilla tavoitellaan.
1. Resurssiviisas yhteissuunnittelu mm. havikin suhteen: Resurssiviisaasta yhteissuunnittelusta

hyotyisivat kaikki, kun paastaan kilpailuasetelmasta yli.

2. Liikkumisen lisddminen ohjelmapalveluissa luontoa kunnioittavasti jokamiehen oikeudet

huomioiden

Luontokohteiden Iahelld asuvien ihmisten kuuleminen alueiden kehittamisessa

4. Tapahtumien jarjestamisessa tulisi huomioida sijainti tapahtuman koon ja tarvittavien
resurssien mukaan

5. Osaamisen kehittdminen ja asenteenmuutokset erilaisissa toimintakulttuurissa hyodyttaisi
seka asiakkaita ettd palveluntuottajia ja mahdollistaisi palvelujen arvioinnin kestavyyden
ndakokulmasta sekd voisi johtaa uusien palvelujen syntymiseen ja uusien markkinoiden
tunnistamiseen seka luopumiseen joistakin vanhoista toimintatavoista.

6. Selked ja lapinakyva viestinta, jotta asiakkaalla on mahdollisuus suosia vahabhiilisia
vaihtoehtoja. Hyotyjina asiakkaat ja palveluntuottajat.

w

Hankinnat

Hankinnoissa tulisi olla suuri paino kestavyydelld ja lisdksi hankinnoissa tulisi myds huomioida
kierratys ja sivuvirrat. Hankintaosaamisesta hyotyisivat matkailijan lisdksi aktiviteettien ja
palveluiden tuottajat seka kunta mm. jatehuollon kuormitus pienenee. Nailld toimilla tavoitellaan
suurempaa hankintaosaamista ja laajempaa hankintaosaajien joukkoa ja seka kestavyytta
hankintoihin. Lisaksi nahdaan, etta sivuvirroista voi syntya uutta liiketoimintaa.

Energiatehokkuuden lisdamisesta hyotyisivat matkailijat, tapahtumajarjestajat ja palveluntuottajat.
Toimilla tavoitellaan mm. vahapaadstdisempaa ja energiatehokkaampaa kone- ja laitekantaa, joita
kdaytetaan mm. kaluston siirtamiseen.
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2 Keta muutos hyodyttaa ja miten?
3 Mita toimilla tavoitellaan?
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Ruoka

Nykyinen ruokajarjestelma rasittaa seka ilmastoa etta luonnon monimuotoisuutta. Ruoantuotanto
ja sen kulutus aiheuttavat noin viidenneksen globaaleista kasvihuonekaasupaastoista. Suurin osa
padstoistd aiheutuu lannoitteista ja tuotantoeldimistda. Maanviljely ja tuotantoeldinten kasvatus
kayttavat maapinta-alasta yli kolmasosan ja makean veden kulutuksesta 75 %. Turhaa kuormitusta
tulee havikistd. Raaka-aineiden ja ravinteiden kierrosta ilman jatteita, hukkaa ja saasteita ollaan
kaukana.

Matkailun hiilijalanjaljesta ruuan osuudeksi on arvioitu 10-12 %. On arvioitu, ettd matkoilla nautitun
ruoan hiilijalanjalki on suurempi kuin kotona, koska aterioissa on enemman eldinproteiinia.

Suomessa ellintarvikeketjussa sydmakelpoisesta ruuasta havikkiin paatyy 10-15 %. Ravintoloissa,
lounasruokaloissa ja kunnallisissa ruokapalveluyrityksissa havikki on 17 % eli noin 61 miljoonaa kiloa.
Ehkdisemallda ennakkoon ruokahavikkia ja ottamalla elintarvikejate hyotykaytt6on vahennetdan
koko ruokajarjestelman ymparistokuormitusta. Suomessa tavoitteena on puolittaa havikki vuoteen
2030 mennessa. Matkailualalla on paljon keinoja ja toimivia ratkaisuja vaikuttaa ruokahavikin
pienentdamiseen. Tarkeda on asenteiden ja kuluttajakayttaytymisen muutos.

Ympadristokuormituksen pienentamiseksi matkailu- ja ravitsemisalalla tulee vahentaa punaisen lihan
ja maitotuotteiden kayttdéa ja suosia kasvisruokaa, sesongin mukaisia raaka-aineita ja luomua.
Hiilijalanjdlkeen vaikuttavia tekijoita raaka-aineen lisdksi: varastointi, valmistus, tarjoilu, havikki ja
elintarvikejate, puhdistus ja pakkaukset; laitteiden energiatehokkuus ja oikeat kayttdtavat. Monilla
naista keinoista saavutetaan myos kustannussadastoja.

Ruoka -teemasta saatiin tydpajan tulokseksi osallistujien nakemykset toimenpiteistd, joita
ilmastonmuutoksen hillitsemiseksi tulisi tehda. Samalla pohdittiin, ketda muutos hyddyttaa ja miten
sekd mita toimilla tavoitellaan.
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RUOKA

hillitserniseksi aktiviteettien ja palveluiden suhteen?
2 Keta muutos hyodyttaa ja miten?

3 Mita toimilla tavoitellaan?

ymmarrys

vaikutuksesta

1 Mita toimia Kymenlaakson ja Loviisan matkailussa on tehtava ilmastonmuutoksen

Tuotttava

paikalliset
to

luof
asiakkaita

Nykyinen ruokajarjestelma rasittaa seka ilmastoa etta luonnon
monimuotoisuutta. Ruoantuotanto ja sen kulutus aiheuttavat noin
viidenneksen globaaleista kasvihuonekaasupaastdista. Suurin osa

liikerolminta, paastoista aiheutuu lannoitteista ja tuotantoeldimi aanviljely ja
k“"‘”p“‘"‘ tuotantoelainten kasvatus kayttavat maapinta-alasta yli kolmasosan ja
tuottajille, S
P makean veden kulutuksesta 75 %. Turhaa kuormitusta tulee havikista.
% Raaka-aineiden ja ravinteiden kierrosta liman jatteita, hukkaa ja saasteita
aikalista Hokayhbe Ravintola,
pa \ a ollaan kaukana.
iImastoystav imago
altisia
vaRirehitia talous, Matkailun hiilijalanjaljestd ruuan osuudeksi on arvioitu 10-12 %. On
latkailijan avintolat arvioitu, etta matkoilla nautitun ruoan hiilijalanjalki on suurem uin
Matkaili Ravintolat ymparisto tu, etta matk t hiilijalanjalk pi ki
chjaaminen havikin kotona, koska aterioissa on enemman eldinproteiinia
Kayttamadn vahentdmine
toreja ja n koko )
maa!’llcﬁ]a ey Suomessa ellintarvikeketjussa syomakelpoisesta ruuasta havikkiin paatyy
Tuottajat 10- Ravintolo , lounasruokal a kunnallisissa
Viestinta, RUOKA Imago ruokapalveluyrityksissa havikki on 17 h0in 61 miljoonaa kiloa.
yhteistyd hyédyt Ehkaisemalla ennakkoon ruokahavikkia ja ottamalla elintarvikejate
Yritysten limastoystav hyétykayttéon vahennetaan koko ruo Imédn
kirsikis allisen ymparistékuormitusta, Suomessa tav 1a on puolittaa havikk
o kasvattamine WOERer vuoteen 2030 mennessa. Matkailualalla on paljon keinoja ja toimivia
VRO n brandaamin ratkaisuja vaikuttaa ruokahavikin pienentamiseen. Tarkeas on asenteiden
esim en
i ja kuluttajakayttay sen muutos
sesongin Julkinen Yritys: ja kuluttajakayttaytymise uto
mukaiset toimija korkeampi
reseptit. esimerk-kina Paikalliset hinta, alue Ymparistokuormituksen pienentamiseksi matkailu- ja ravitsemisalalla
Laajempl Hos asukkaat, ahentaa punaisen lihan ja maitotuotteiden kayttoa ja suosia
alkupera uokaa, sesongin mukaisia raaka-aineita ja luomua. Hiilijalanjalkeen

s, tarjoilu

kijoita raaka-aineen lisaksi: varastointi, val

havikki ja ike; uhdistus ja pakkauks:

energiatehokkuu

1. llmastoystavallisen tuotteen branddaaminen hyodyttaa yrityksia koska tuotteesta voi pyytaa

korkeampaa hintaa ilmastoystavallisen tuotteen brandaaminen hyodyttda myos paikallisia
toimijoita, jotka saavat luotettavia asiakkaita. Toimilla tavoitellaan varmuutta, ostajia myos
sesongin ulkopuolella. Toimilla naytetdadan esimerkkia pienemmille toimijoille, lisaksi
tavoitellaan imagohyotyja.

Paikalliset ilmastoystavalliset vaihtoehdot ja ravintoloiden ruokahavikin vahentaminen koko
prosessissa hyodyttavat ravintolan imagoa, taloutta seka ymparistdéa. Toimilla tavoitellaan
tuottavampaa liiketoimintaa kumppaneille. Tavoitteena on my6s saada asiakas valitsemaan
vastuullisesti ja tuntemaan hyvaa omaatuntoa valinnoissaan

Matkailijan ohjaaminen kayttamaan toreja ja maatiloja. Muutos hyodyttaa paikallisia ruoan
tuottajia ja kuntaa. Toimilla tavoitellaan paikallisen elinkeinon tukemista seka palvelujen
tarjoamista kuntalaisille.

Yritysten osaamisen kasvattaminen. Muutos hyoddyttdaa ravintoloita, jotka voivat tehda
esimerkiksi sesongin mukaisia resepteja ja tehda ruoan alkuperda tunnetuksi. Toimilla
tavoitellaan laajempaa ymmarrysta toimintatapojen vaikutuksista ymparistolle.

Julkinen toimija voi toimia esimerkkind muutoksessa.

Ravintoloiden ruokahavikin vahentaminen hyodyttaa taloutta ja ymparistoa.

Majoitus

Rakennettu ymparisto kuluttaa paljon energiaa ja materiaaleja seka tuottaa runsaasti paastéja. On

arvioitu, etta

rakentamisen osuus kasvihuonekaasupdastdista on 30 %, primadrienergian

kulutuksesta 40 % ja raaka-aineiden kaytosta 50 %. Materiaalien kierrdtys on rakentamisessa viela
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vahaistda. Rakentaminen vaikuttaa luonnon monimuotoisuuteen raaka-aineiden hankinnan seka
maankayton muutosten kautta.

Majoituksen osuus matkailun hiilidioksidipaastoista ilman arvoketjua on noin viidennes. llman
arvoketjua lasketuista paastoista valtaosa tulee lammityksesta ja seuraavaksi suurin kuormitus
aiheutuu sahkosta. lImastonmuutoksen myota myods jaahdyksen tarve kasvaa. Em. lasketaan
sisdltymattomista paastolahteistda hotelleissa suurimmat ovat ostopalvelut, energian siirtohavio,
kuljetukset ja jakelut, jatteet seka liikematkat ja matkat tyopaikalle.

Rakennusten ilmastokuormaan on mahdollista vaikuttaa jo kaavoitus- ja suunnitteluvaiheessa.
Monilla rakentamisen ratkaisuista on myos ilmastohyotyja tuottava hiilikadenjalki. Siirtyminen
uusiutuvaan energiaan pienentdd kaytonaikaisia paastdja ratkaisevasti; MaRa Ry:n mukaan
hotellien padstdjen on arvioitu laskevan 77 % vuoteen 2035 mennessa fossiilisten polttoaineiden
kdayton vahenemisen myota.

Muita keinoja (joista usein my0ds kustannussaast6ja): nykyisen rakennuskannan hyédyntaminen,
lampoeristys, kulutusseuranta ja automatiikka, laitteiden oikeanlainen kayttd, majoittuvien
asiakkaiden ohjeistaminen.

Majoitus -teemasta saatiin tyOpajan tulokseksi osallistujien nakemykset toimenpiteista, joita
ilmastonmuutoksen hillitsemiseksi tulisi tehda. Samalla pohdittiin, ketd muutos hyédyttaa ja miten
seka mita toimilla tavoitellaan.

1. Veden kulutuksen saately ja asiakkaiden ohjeistaminen.

2. Uudisrakentamisessa suositaan puurakentamista ja suunnitellaan toimimaan uusiutuvalla
energialla. Muutos hyodyttaa kotimaista rakennusteollisuutta, ohjaa metsien kayttoa hiilta
sitoviin ja korkeamman jalostuksen tuotteisiin, muutos hyodyttdaa myos ymparistoa:
maisema arvojen ja materiaalien kannalta materiaalien saastamisen kannalta. Muutoksella
tavoitellaan metsdahakkuiden vahentamistd, hiilen sitovuutta ja luonnon monimuotoisuuden
sailyttamista

3. Omavaraisuus energian suhteen auttaa suojautumaan energiapulalta ja hinnan muutoksilta.
Toimilla tavoitellaan omavaraisuutta energian tuotannon suhteen valtiollisella tasolla

4. Kierratysmahdollisuuden jarjestaminen ja ohjeistaminen asiakkaille. muutos tuo
imagohyotyja kestdvasta toiminnasta yrittdjalle ja koko matkailualueelle sekd vaikuttaa
positiivisesti asiakaskokemukseen. vastuullinen Matkakohde on my6s asiakkaita valistavat ja
ideoita tarjoava. Toimilla tavoitellaan uusia kestdvia majoituspalveluita, uusien
asiakassegmenttien tavoittamista seka kestdavan matkailutoiminnan edistamista alueellisesti

5. Olemassa olevan rakennuskannan hyédyntaminen ja energiatehokkuuden parantaminen.
Muutoksesta hyotyy yrittdjat, koska yrittdjan investointitarpeet pienenevat ja energia-
kustannuksissa sadstyy rahaa. Toimilla tavoitellaan vastuullista ja kestdvaa ja kannattavaa
matkailuliiketoimintaa seka kestavan matkailutoiminnan edistamista alueellisesti.



Liite 1
MAJOITUS

1 Mita toimia Kymenlaakson ja Loviisan matkailussa on tehtava ilmastonmuutoksen

5
nillitsemiseksi majoituksen suhteen Rakennettu ymparisto kuluttaa paljon energiaa ja materiaaleja seka

R Keta muutos hyodyttaa ja miten? tuottaa runsaasti padstoja. On arvioitu, etta rakentamisen osuus

B Mita toimilla tavoitellaan? kasvihuonekaasupaastoista on 30 %, primaarienergian kulutuksesta
40 % ja raaka-aineiden kaytosta 50 %. Materiaalien kierratys on
rakentamisessa vield vahaista.
Rakentaminen vaikuttaa luonnon monimuotoisuuteen raaka-
aineiden hankinnan seka maankayton muutosten kautta.
Majoituksen osuus matkailun hiilidioksidipaastoistd ilman arvoketjua
on noin viidennes. lIman arvoketjua lasketuista paastoista valtaosa
tulee Iammityksesta ja seuraavaksi suurin kuormitus aiheutuu
sahkosta. limastonmuutoksen myo6ta myds jaahdyksen tarve kasvaa,
Em. lasketaan sisaltymattomista paastoldhteista hotelleissa
suurimmat ovat ostopalvelut, energian siirtohavio, kuljetukset ja
jakelut, jatteet seka liikematkat ja matkat tyopaikalle.

Rakennusten ilmastokuormaan on mahdollista vaikuttaa jo
kaavoitus- ja suunnitteluvaiheessa. Monilla rakentamisen
ratkaisuista on myds ilmastohyodtyja tuottava hiilikadenjalki.

o Siirtyminen uusiutuvaan energiaan pienentaa kayténaikaisia

MAJOITUS 4 paastoja ratkaisevasti; MaRa Ry:n mukaan hotellien paastéjen on

arvioitu laskevan 77 % vuoteen 2035 mennessa fossiilisten
polttoaineiden kaytén vahenemisen myota
Muita keinoja (joista usein my6s kustannussaastoja): nykyisen
rakennuskannan hyodyntaminen, lampderistys, kulutusseuranta ja
automatiikka, laitteiden oikeanlainen kaytto, majoittuvien
asiakkaiden ohjeistaminen

Future Experionce Lab

Liikenne

Globaalisti matkustamisen osuus matkailun ilmastokuormituksesta on koko arvoketju huomioon
ottaen vahintdaan 50 % ja ilman arvoketjua (yritysten hankintoja) laskettuna 82-90 %.
Lentoliikenteen osuus matkailun ilmastokuormasta ilman arvoketjua on 54-70 %. Ennen koronaa
tehtyjen ennusteiden mukaan ja ottaen huomioon tahan mennessa sovitut toimenpiteet matkailun
lentdamisesta aiheutuvat paastot ovat edelleen kasvamassa ja aiheuttavat vakavan riskin 1,5 asteen
ilmastotavoitteelle. Tieliikenteen osuus kotimaan liikenteen paastdistda on noin 94 %. Siita 54 %
syntyi henkildautoista, 32 % kuorma-autoista, 8 % pakettiautoista ja 5 % linja-autoista. Merenkulun
padstot ovat noin 4 %, kotimaan lentoliikenteen paastot noin kaksi % ja raideliikenteen alle
prosentin liikenteen paastoista; VR toimii suomessa 95 % vesivoimalla tuotetulla sahkolla.

Suomessa on tavoitteena puolittaa kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastot vuoteen 2030
mennessa verrattuna vuoteen 2005 ja saada liikenne nollapaastoiseksi viimeistaan vuoteen 2045
mennessa.

Kymenlaakson etuna ovat hyvit raideyhteydet ja meriliikenne. Vaikka liikkenneyhteyksia kehitetdan
usein rahtiliikenteen ehdoilla, niin sama infra (junaradat, satamat, yms) mahdollistavat myods
henkil6liikenteen palveluiden kehittymisen. Kaupunkisuunnittelussa ja matkailupalvelujen
kehittamisessa liikenteen paastoihin voidaan vaikuttaa suosimalla kevytta liikennetta ja lilkkkumista
lihasvoimin. Liikkuminen myos edistaa ihmisten hyvinvointia ja terveytta.

Fossiilisista polttoaineista luopuminen liikenteessd on olennainen osa kiertotaloutta. Lupaavia
nakymia: hiilidioksidin talteenotto, vihredn vedyn valmistus ym. Biopohjaisten polttoaineiden
kdyton kasvattaminen voi olla luonnon monimuotoisuuden ja ruokatuotannon kannalta riski.
Lilkkenne -teemasta saatiin tyopajan tulokseksi osallistujien nakemykset toimenpiteista, joita
ilmastonmuutoksen hillitsemiseksi tulisi tehda. Samalla pohdittiin, ketd muutos hyodyttaa ja miten
seka mita toimilla tavoitellaan.
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Alueelliset matkailuorganisaatiot voisivat kannustaa matkailijoita |ahilomailuun
Kohdentamalla markkinointia [ahimarkkinoille. Toimenpide lisdisi lomavaihtoehtojen
monipuolistumista.

Julkisen liikenteen kehittaminen kaupunkitasolla koskien junia, busseja ja liityntakuljetuksia.
Muutos hyddyttaisi autottomia matkailijoita padgsemaan uusiin kohteisiin, jonne aiemmin on
padssyt vain omalla autolla. Muutos hyodyttdisi yrityksia seka kunnan asukkaita.
muutoksella tavoitellaan palvelujen parempaa saatavuutta, kunnan elinvoimaisuuden
kasvua seka hyvinvoinnin lisdamista.

Pyordilyturismi  on matkailutrendi - tehddan siitda vetovoimatekija. Palvelujen
tuotteistaminen eri kohteisiin reitille ja teemoihin. Toimilla tavoitellaan matkailualueiden
valista yhteistyota ja matkailijan viipyman pidentamista alueella.

Seuraavilla toimenpiteilld tavoitellaan paastottomien ja vahdpaastoisten matkustus-
vaihtoehtojen kayton lisdamista ja saatavuutta:

o Vaikuttaminen VR:rdan siten, ettd junat pysadhtyisivdit Hillosensalmella

Repoveden kansallispuiston laheisyydessa.

o Sahkoautojen vuokraus ja latauspisteiden lisdaminen.

o Pyorateiden ja reittikarttojen kehittaminen.
Vaikuttaminen valtioon, jotta Suomeen péaasisi helpommin muutenkin kuin lentamalla.
Purjehdusmahdollisuuksien parantaminen, esimerkiksi Loviisan Osterstjernan. Veneilijit ja
veneilysta kiinnostuneet hyotyisivat tasta.

LIIKENNE

1 Mita toimia Kymenlaakson ja Loviisan matkailussa on tehtdva iimastonmuutoksen
hillitsemiseksi aktiviteettien ja palveluiden suhteen?

2 Keta muutos hyodyttaa ja miten?

3 Mita toimilla tavoitellaan?

Globaalisti matkustamisen osuus matkailun ilmastokuormituksesta on koko

Tielikenteen osuus kotimaan lilkenteen paastdista on noin 94 %. Siitd 54 %

toista, 32 % kuorma-autois!

pakettiautoista ja 5 % linja-

noin 4 %, kotimaa oliikenteen paastot noin kaks

entin llikenteen paastdista; VR toimii suomessa 95

enteen kasvihuonekaasupadstot
a saada liikenne

LIIKENNE

ptaloutta. Lupaavia nakymia: hillidioksidin talteer
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Kohti konkretiaa -tyopaja 3.2.2022



Liite 1

YHTEISKEHITTAMISEN TYOPAJOJEN TULOKSET
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LIIKENNEe = :
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Neljé teemaa | Vvalitut toimenpiteet asettuna vaikutuksineen aikajalle niin, etta yhdessa asetettu tavoitetaso toteutuu.

| XAMK|

Future Experience Lab
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DESTINAATION VASTUULLISUUDEN

TASO

Strategiset paatokset
K&yt&nnon teot
Viestinta
Sertifikaatit/merkit
Asiakkaan kokemus

* Kotka-Haminan ja
Kouvolan seudun matkailu
* Missd nyt ollaan?
* Mitd tavoitellaan ja
milla aikataululla?

NOHEEVA

YRITYKSET JA ALUE

vastuullisuus & elamyksellisyy

erikoostuminen

EDELLA-
KAVIJA

PERASSA-
HIHTAJA

kilpailuetu
hinta & kannattavuus

25.1.2022
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Kymenlaakson ja Loviisan seudun ilmastosuunnitelma: toimenpidetaulukko

Uusiutuva energia ja
energiatehokkuus &
osaamisen kehittaminen,

viestintéd ja osallistaminen

EU:n ja Suomen tavoitteita:
Suomen tavoite: hiilineutraalius v. 2035

EU-tavoite: vuoteen 2027 mennessa muiden kuin asuinrakennusten energiatehokkuusvaatimusten kiristyminen (lausunnolla oleva

direktiiviuudistus)

Suomen tavoite: 6ljyn kaytto rakennusten erillislammityksessa lopetettu v. 2030
EU-tavoite: v. 2030 alusta uudet ja vanhat ympari vuoden kaytdssa olevat rakennukset (yli 50 m2) nollapéaastoisia

-fossiilisista polttoaineista | -sdhkdsopimusten uusiminen fossiilittomaan energiaan -investoinnit fossiilittomaan | -lammityksessa, -yritykset

luopuminen sahkdssa, | -lammitys- ja jaahdytysjarjestelmien investointisuunnitelmat | lammitykseen jaéhdytykseen (mahd. | jadhdytyksessa, sahkdssa ja | -alueorganisaatiot (omalta osaltaan)
lammityksessa ja ilmastoinnissa | -suunnitelma kuinka eroon fossiilisesta energiasta koneissa | poikkeus: kaukolamp®) muissa  kayttokohteissa ei

seka muissa kayttokohteissa ja laitteissa -koneet ja laitteet uusiutuvalla energialla | kaytossa fossiilisia

toimiviksi polttoaineita

-rakennusten -uudisrakentamisessa nollaenergiatalot -rakennusten energiatehokkuuden -yritykset

energiatehokkuuden -energiakatselmukset parantaminen -uudet ja vanhat ympari | -alueorganisaatiot (omalta osaltaan)
parantaminen (yritykset ja visit- | -investointisuunnitelmat rakennusten energiatehokkuuden vuoden kaytossa olevat

organisaatiot)

parantamiseen

rakennukset (yli 50
nollapaastoisia

m2)

-muu energian saasto -rakennusten kayttotavat energiaa saastaviksi (lampétila, -yritykset
tuuletus, valaistus ym.)
- koneiden ja laitteiden kayttd energiaa saastéen
-uusiutuvan energian tuotanto -yrityskohtaiset investointisuunnitelmat uusiutuvan energian | -uusiutuvan energiantuotannon -yritykset
tuottamiseksi investoinnit
-yrityksen hiilijalanjéljen | -hiilijalanjalkilaskentaan perehtyminen -hiilijalanjaljen laskenta seka tavoitteet ja | -tieteenmukainen -yritykset
pienentaminen toimenpiteet sen pienentamiseksi hiilineutraalius
-hiilijalanjaljen kompensointi ja
hiilineutraalius oman toiminnan osalta
(v&hintaan luokat 1 ja 2)
-tieteenmukainen hiilijalanjaljen
pienentamistavoite
-asiakkaan  ohjaaminen ja | -ohjeistukset asiakkaille energiansaastoon -yritykset

osallistaminen seké viestinta

-viestinta ilmastotydsta asiakkaille ja muille sidosryhmille

-alueorganisaatiot

-osaamisen kehittdminen ja tuki | -koulutus ja tuki hiilijalanjaljen laskentaan, asiakkaan -alueorganisaatiot
osallistamiseen ja viestintaén -koulutus- ja kehittamisorganisaatiot
-yritysneuvonnan  kehittdminen  tukemaan  paremmin ja muut sidosryhmat
yritysten  energiatehokkuutta, energiainvestointeja  ja -yritysneuvonta (mm.
vahahiilisia hankintoja kehittdmisyhtiét ja ELY)
-rahoitus (hankkeet) -hankerahoittajat
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Hankinnat &
osaamisen
kehittaminen, viestinta
ja osallistaminen

EU:n ja Suomen tavoitteita

Suomen tavoite: luomun lisddmin 25 prosenttiin

-vastuullinen -vastuullisen hankintapolitiikan ja -ohjeistuksen | -vastuullinen hankintapolitiikka -kaikilla yrityksilla -yritykset
hankintapolitiikka ja - valmistelu ja -ohjeistus (kirjallisena) kaytéssa vastuullinen
ohjeistus - ymparistdystavallisyyden painoarvon hankintapolitiikka ja -
kasvattaminen hankinnoissa (muut ohjeistus
vastuullisuuden osa-alueet huomioon ottaen)
- ilmasto- ja -tarkka harkinta; entisen korjaamisen ja -yhteisty0 ja -jakamistalouden -kaikki koneet ja laitteet | -yritykset
ymparistoystavallisyys jakamistalouden ratkaisujen etsiminen ratkaisujen kayttoonotto, ml. uusiutuvalla energialla
hankinnoissa hankintojen minimoimiseksi tapahtumien suunnittelu toimivia
-kierratettyjen ja kierratettévien, pitkaikaisten ja | - hankinnoissa ei -hankinnoissa ei
korjattavissa olevien tuotteiden suosiminen kertakayttotuotteita (pois lukien tuotteita, joita ei voi
-uudet moottorikayttoiset koneet ja laitteet hygienian ja turvallisuuden kierrattad hyotykayttodn
uusiutuvalla energialla toimivia edellyttamat) (ei polttoon)
(sahkokayttoisia) -kasvisruokatarjonnan
-ymparistda sdastavan korjausrakentamisen ja osuus merkittava
ymparistoystavallisten rakennusmateriaalien -paésaantoisesti vain
(puun, va&hahiilinen betoni ym.) suosiminen vahahiilisia
-kasvis-, luomu- ja lahielintarvikkeiden osuuden ostopalveluja
lisdaminen
-vahahiilisten ostopalvelujen suosiminen (esim.
liikenne-, logistiikka-, pesula- ja
kierratyspalvelut)
-asiakkaan ohjeistaminen -viestinté hankintapolitikasta ja -yritykset
ja osallistaminen seka ratkaisuista asiakkaille,
viestinta sidosryhmille ja alihankkijoille
-osaamisen kehittdminen | -hankintakoulutus osana -koulutus- ja

ja tuki

vastuullisuuskoulutusta, ml. hankintojen
hiilijalanjalki ja muut ymparistovaikutukset
-jakamistalouden koulutus ja innovointi

kehittdmisorganisaatiot
-alueorganisaatiot
-yritykset
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TEEMA HETI SEURAAVAKSI (liséksi) | VIIMEISTAAN 2028 | TOIMIJAT
Jétteet, havikki ja EU:n ja Suomen tavoitteita
kiertotalous & EU:n ja Suomen tavoitteet kierratysasteen nostamiseksi
osaamisen EU:n ja Suomen tavoite: puolittaa ruokahavikki vuoteen 2030 mennessa
kehittaminen, viestinta
ja osallistaminen
-kiertotalous osaksi -kiertotalouden merkityksen sisaistaminen -kiertotalouden integroiminen -yritykset

yrityksen liiketoimintaa

yrityksen strategiaan; periaatteet
ja ohjeistus (vrt.
hankintapolitiikka ja -ohjeistus)

-yrityksessé olemassa
olevan rakennuskannan,
kaluston, laitteiden,
tuotteiden ja materiaalien
tehokas hyddyntaminen
ja kayttéian pidentaminen

-korjaaminen ja uusiokaytt6
-jakamistalouden ratkaisujen etsiminen
-innovatiivinen tuotekehitys

-jakamistalouden ratkaisut

-matkailu- ja muut yritykset
-alueorganisaatiot
-koulutus- ja
kehittdmisorganisaatiot

-jatteiden maaran
vahentaminen

jatteiden maaran mittaaminen tai arviointi
jakeittain
-suunnitelma ja tavoitteet jatteiden maaran

-kaikki jatteet ja
ylijadméamateriaalit
hyo6tykayttoon, ei

-matkailuyritykset
-kiertotalousyritykset
-kaupungit ja kunnat

vahentamiseksi sekajatetta
- kierratyksen -kierratettdvyyden huomioon ottaminen jo -yhteisty0 kiertotalous- ja -yritykset
tehostaminen hankinnoissa muiden yritysten kanssa

-selkeasti merkityt lajitteluastiat ja ohjeet,

tarvittaessa kieliversiot
-ruokahavikin -hévikin seuranta (lakisaateinen v:sta 2022) -havikkisovelluksen kayttdonotto | -ei havikkia -yritykset
vahentaminen -suunnitelma ja tavoite havikin vahentamiseksi,
(syotavaksi tarkoitetusta)
-asiakkaiden ohjeistus ja | -kierratysmahdollisuuden jarjestaminen ja -yritykset
osallistaminen ohjeistaminen asiakkaille

-asiakkaiden kannustaminen ja palkitseminen

(esim. ruokahéavikki)
-osaamisen kehittdminen | -lajittelukoulutus -koulutus- ja

ja tuki

-kiertotalouskoulutus ja innovaatiot

kehittdmisorganisaatiot
-kiertotalousorganisaatiot
-matkailu- ja muut yritykset
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TEEMA

HETI

SEURAAVAKSI (lisaksi)

VIIMEISTAAN 2028

TOIMIJAT

-véhapaastoisesti alueelle
saapuvien kv-matkailijoiden
osuuden kasvattaminen

-kohderyhmavalinta; ei kaukomailta
-viestiminen vahapaastoisista matkustus- ja
likkumisvaihtoehdoista kohderyhmien kielella

-yritykset
-alueorganisaatiot
-kaupungit ja kunnat

-kohteiden ja palvelujen
sijainnin suunnittelu
vahapaastoisesti
saavutettavaksi

-véhapéaastoisen saavutettavuuden huomioon ottaminen
uusien kohteiden, palvelujen ja tapahtumien suunnittelussa
ja toteuttamisessa

-yritykset

-joukkoliikenteen kehittdminen,
matkaketjut

-likenneyritykset, kunnat, ELY-
keskus

-yrityksen omien
moottoriajoneuvojen ja muiden
kulkuvalineiden paastojen
vahentaminen

-suunnitelma ja siirtyma uusiutuvan energian kayttoon
omissa moottoriajoneuvoissa ja muissa kulkuneuvoissa

-paasaantoisesti ei fossiilisia
polttoaineita kayttavia
ajoneuvoja eika muita
kulkuneuvoja

-yritykset (ml. liikenneyritykset)

-asiakkaiden ja henkilokunnan
séhko- ja biokaasuautojen
kayton edistdminen

-lataus- ja tankkauspisteiden lisddminen
-jakamistalouden ratkaisujen kehittéminen
-palkitseminen

-yritykset (ml. liikenneyritykset)

-lihasvoimin ja vahapaastoisen
liikkumisen edistaminen

-tydntekijat: tydnantajan tuki

-pyorailyn ja vahapaastoisten
vesikulkuneuvojen reittien ja
valinevuokrauksen kehittdminen
(reittikartat verkossa, kieliversiot,
helposti l6ydettavissa, riittava yllapito)
-pyorien ja
vahapaastoisten/paastottémien
veneiden ym. vuokrausverkosto

-yritykset

-kaupungit ja kunnat
-alueorganisaatiot

-koulutus- ja kehittdémisorganisaatiot

-laivaliikenne

-suunnitelma paastdjen mittaamiseksi

-paastojen mittaukset ja suunnitelma
paastdjen vahentamiseksi

-varustamot ja muut alusten
omistajat

-henkildkunnan ty6- ja
tydssakayntimatkojen paastojen
véahentaminen

-ty6- ja tyossakayntimatkojen vahentaminen; etétyo ja -
palaverit

-tuki (s&hko)pydran hankintaan

-kannustaminen lihasvoimin liikkkumiseen

-sahkoautojen latauspistokkeiden
lisédminen

-asiakkaiden ohjaus ja
osallistaminen seka viestiminen

-tiedotus julkisen liikenteen ja erilaisten matkapalvelujen
sek& muiden véhabhiiilisten matkustus- ja likkumistapojen
mahdollisuuksista

- kannustaminen, -palkitseminen
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Luonnon
monimuotoisuus
Osaamisen
kehittaminen ja
viestinta

EU:n ja Suomen tavoitteita
-luontokadon pysayttdminen vuoteen 2030 mennesséa
-maa- ja merialueista suojeltu 30 %, siitd kolmasosa tiukasti

-uusien arvokkaiden
metsa- ja muiden
luontoalueiden

-luontoarvojen arviointi

-kaavoitus
-yhteissuunnittelu

-yritykset
-kaupungit ja kunnat
-muut maanomistajat

kayttéonoton valttdminen -Metsakeskus
kuluttavaan -ELY-keskus
matkailukayttoon

(rakentaminen, infra, reitit

ja palvelut)

-matkailuyritysten/ -luontoarvojen arviointi -suunnitelmien toteuttaminen, esim. -yritykset

matkailukayttssa olevien
nykyisten alueiden
luontoarvojen seka
hiilensidonnan sailyttdminen
ja vahvistaminen

-suunnitelmat luontoarvojen sailyttdmiseksi ja
vahvistamiseksi

reitit, vyohykkeisyys,
ennallistaminen, uhanalaisten lajien
elinvoimaisuuden vahvistaminen,
perinnelaitumet

- ekologisen kompensaation
kayttéonotto--hiilensidonnan
huomioon ottaminen maankaytdssa

-Metsahallitus

-muut maanomistajat
-Metsakeskus
-ELY-keskus

-suojelualueiden

-alueellisten suojelutavoitteiden

-yritykset/maanomistajat

lisdaminen mukaisesti -Metséakeskus
- erityisesti metsa- ja suoalueet, -ELY-keskus
harjualueet ja kosteikot,
meriluonto?
-tarvittaessa ennallistaminen

-asiakkaiden ohjaus, -selkeat ohjeet liilkkumiseen -luontokatoa ehkaisevéat -yritys

osallistaminen ja viestinta

-luontoarvoista kertominen asiakkaille

vyOhykkeet, reitit ja palvelut

-maanomistaja

- luonnon
monimuotoisuuteen,
luontoarvoihin ja
hiilensidontaan liittyvan
osaamisen kehittaminen

-koulutus luontoarvojen tunnistamisesta ja
sailyttdmisesta

-materiaalia ja koulutusta
maankayton muutosten
vaikutuksesta hiilensidontaan

-alueorganisaatiot
-koulutus-, kehittdmis- ja
neuvontaorganisaatiot
-Metsahallitus




Vastuullisen
lilketoiminnan
kehittaminen ja
tuotekehitys
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monimuotoisuuden edistaminen osaksi tuotetta
(arvo asiakkaalle)

-uusien asiakassegmenttien
tavoittaminen

STF-periaatteiden
mukaista

Yrityksen strateginen - ymmarrys riippuvuudesta luonnon -yrityksen sitoutuminen -kestavat ja osallistavat | -yritykset
suunnittelu ekosysteemipalveluista seka ilmastokriisin ja liketoiminnan kehittdmiseen liketoimintamallit (esim.
luontokadon seurauksista kestavammaksi jakamistalouden kautta)
-ennakointitiedon ]
hyodyntaminen, _-sopeutumlnen
- uudet liiketoimintamallit ja ilmastonmuutokseen
tuotetarjooma
Kestavyyden mittarit ja -liketoiminnan tarkastelu -yritykset
kehittamistyokalut kestavyyden nakokulmasta,
(erilaiset mallit, sertifikaatit ja
STF)
-tuotekehitys ja asiakkaat | -vahahiilisyys, resurssiviisaus ja luonnon -bréndin vahvistaminen -tuotetarjooma paaosin -yritykset

-ennakointitiedon
tuottaminen

-ajantasainen ennakointitieto kaytettavissa
ilmastonmuutoksen ja luontokadon suorista ja
valittamista seurauksista

-tietoisuuden lisddminen
ilmastokriisin ja luontokadon
seurauksista ja muutoksen

-tutkimusorganisaatiot
-maakuntaliitto
-alueorganisaatiot

liiketoimintamallien kehittamisen tukeminen
-tuotekehityksen tukeminen

valttamattomyydesta -koulutus- ja
matkailussa kehittdmisorganisaatiot
-Visit Finland
-ym.
-osaamisen kehittdminen | -ennakointiosaamisen ja kestavien -koulutus- ja

kehittdmisorganisaatiot
-alueorganisaatiot




Kohteen hallinta/ Visit-
organisaatiot (STF-
indikaattorit)
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-koko alueen yhteiset
paalinjaukset

-alueorganisaatioiden STF-merkin tavoiteaikataulun
maarittaminen

-alueen matkailun hiilineutraaliuden tavoiteaikataulun
maarittaminen

-koko alueen yhteiset
operaatiot

-yritysten tukeminen vastuullisen
matkailuliiketoiminnan kehittdmisessa ja STF-
mittareiden kayttdonotossa

-yritysten ja muiden sidosryhmien osallistaminen
alueen matkailun kehittdmiseen
-alueorganisaatioiden rooli tarkastelu ja kehittdminen
Menestyvan matkakohteen johtaminen -
analyysitytkalun avulla

- yhteisty0 Visit Finlandin ja edellékavijaalueiden
kanssa matkailun ilmastotyon ja luonnon
monimuotoisuuden edistdmisen indikaattoritydssa

- Kymenlaakson matkailun
hiilijalanjéljen ja muiden
mahdollisten matkailun
ymparistokuormitukseen
liittyvien tunnuslukujen
laskenta

ilmastoty6hon ja luonnon
monimuotoisuuteen liittyvien
STF-indikaattorien yhteisten
tavoitteiden maarittdminen

-STF-polulla olevien yritysten maara
-STF-merkin omaavien yritysten méara
-STF-tuotteiden méara

-STF-tuotteiden osuus

- yritysten méaard, joilla on kestavan matkailun
sopimus Metséahallituksen kanssa
-suojelualueiden ja kansallispuistojen pinta-alan
osuus destinaation pinta-alasta

-prosenttiosuus matkailuyrityksista,
jotka mittaavat hiilijalanjalkeaéan
-prosenttiosuus matkailuyrityksista,
jotka osallistuvat
ilmastonmuutoksen hillitsemiseen
liittyviin toimenpiteisiin
-prosenttiosuus matkailuyrityksista,
joilla on kayttssa erilaisia keinoja
energiankulutuksen vahentamiseksi
-vuotuisesti kulutetun uusiutuvan
energian maara (MWh) % energian
kulutuksesta

-prosenttiosuus paikallisista
matkailuyrityksista, jotka tukevat
aktiivisesti paikallisen biologisen
monimuotoisuuden suojelua,
sailyttdmista ja hallintaa
-prosenttiosuus paikallisista
matkailuyrityksista, jotka kayttavat
kestavasti tuotettuja tuotteita seka
luomutuotteita osana
ruokapalveluitaan
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-matkailustrategioihin (mm.
Kymenlaakson matkailun
tiekartan paivitys) tarkastelu
matkailun vaikutuksia
ilmastoon ja luonnon
monimuotoisuuteen sekéa
niihin liittyvat tavoitteet (kun
l&htdtilanne tiedossa)

- yhteistyd Visit Finlandin ja
edellakavijaalueiden kanssa
matkailun ilmastotyon ja
luonnon monimuotoisuuden
edistdmisen
indikaattoritydssa




